Damit wir klimabewusster leben konnen, brauchen
wir eine ganz neue Infrastruktur:

Menschen werden nicht aufs Fahrrad
umsteigen, wenn es keine Radwege gibt.

Jim Skea, Chef des Weltklimarates IPCC [SPIEGEL 31/2023]

.)adfc
Allgemeiner Deutscher
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Deutschland konnte Radverkehr verdreifachen

DEUTSCHLAND HAT DAS POTENZIAL ZUR
VERDREIFACHUNG DES RADVERKEHRSANTEILS

131 151

Radverkehrsanteil® Radverkehrsanteil®

HIER UND JETZT ERGEBNIS >WEITER-WIE-BISHER«

&b &b &b F > &b &b &b &b &b
2023 2035

bei Wegen bis 30 Kilometer Quelle: ADFC-Einordnung und Forderungen auf Grundlage der Studie ,Potenziale des Radverkehrs fiir den Klimaschutz und fiir
lebenswerte Stadte und Regionen’, vorgelegt vom Fraunhofer-Institut fur System- und Innovationsforschun

Studie des Fraunhofer ISI: Deutschland kénnte Radverkehr verdreifachen - ADFC

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Diese Ausbaustufen fiir die volle
Potenzialentfaltung liegen den
Berechnungen zugrunde:

* Einladende Radinfrastruktur:

- Verdreifachung und Verbesserung
der Radwege

- vom Autoverkehr getrennt und
geschitzt,

- in dichten, lickenlosen Netzen,
sicher und komfortabel

* gute Schnittstellen zu Bus und Bahn

* Fahrradfreundliche Kommunen

S ——



https://www.adfc.de/pressemitteilung/studie-des-fraunhofer-isi-deutschland-koennte-radverkehr-verdreifachen

Rad fahren

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

Lk wnheE

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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Rad fahren und mobil sein

,Zugig, sicher und bequem*” ,zugig” = mobil
 Alles, was rollt

Effizienz

* Rollwiderstand, Muskelkraft

* Infrastruktur bestimmt den Aktionsradius
niederschwellige und soziale Teilhabe

* einfache Technik und #MehrPlatzfirsRad

 fir jedes Alter und Handicap
Lebensqualitat
e Alltag, Naherholung und Tourismus

* Freude, Bewegung und Sport

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 4



Rad fahren abseits vom Stralsenverkehr

Verkehrswende und Regionalentwicklung

e attraktive Velorouten

e Stadt-Umland-Beziehung

vertragliche Multifunktionalitat

e Land- und Forstwirtschaft

* Landschaftsschutz: Alleen, Flurgehdlze
 Gewasserentwicklung und Hochwasserschutz
Lenkung durch abgestuftes Wegesystem

* Angebote fir differenzierte Nutzungen

e Schutz sensibler Raume

[1:07 | Wurzen - Liptitz

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 5



Rad fahren in der Stadt und im Park

Angebote und Regeln

* schmale Asphaltbander mit Markierungen
 Trennung und Vorrang Fullverkehr
Griinachsen

* Angebote fur differenzierte Nutzungen

e Schutz sensibler Raume

Bozen | Breite 3,00 m

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 6



Rad fahren in Leipzig

Angebote und Regeln

* Miuihen der Ebene: Rittelstrecken und Staub?
e Asphalt fordert Kfz-Verkehr?

Griinachsen

* Lenkung differenzierter Nutzungen?

e Schutz sensibler Raume oder des Status Quo?

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 7



Hauptnetz Rad und Radverkehrsentwicklungsplan

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

Aol e

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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Radverkehrsentwicklungsplan 2030+

VII-DS-08911-NF-04

Der Stadtrat beschlieft den Radverkehrsentwicklungsplan 2030+ und bestatigt die
entwickelten MaRnahmen zur Zielerreichung (Anlagen 0 bis 7). Die Realisierung der
Maflnahmen erfolgt entsprechend der jeweiligen Fortschreibung des Rahmenplans
zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie.

Der Stadtrat beschliel3t die 1. Fortschreibung des Hauptnetz Rad als Zielnetz fiir den
Radverkehr.

Abstimmungsergebnis:
48/10/1

VII-DS-08911-AA-01

1.

Verdichtung der Basisrouten in den landlichen Ortsteilen mit dem Ziel der
Verbesserung der Schulwegsicherheit und der Angebote fir Naherholung.
Entsprechende Vorschlage werden unter Einbeziehung der Stadtbezirksbeirate und
Ortschaftsrate eingeholt und bis Mitte 2025 gepriift und in der Fortschreibung des
RVEP aufgenommen.

Dabei sollen separate Lagen bevorzugt werden.

Es sollen stets bauliche MaRnahmen statt aufgemalter Markierungen zur
Verkehrssicherheit bevorzugt werden.

Abstimmungsergebnis:
57/1/0

Verkehrswende| 16.10.2024

VII-DS-08911-NF-04-AA-01

3. Die nachfolgenden Radverkehrsanlagen/-verbindungen werden mit Prioritat zu entwickelt:

- Neue Luppe (Stadtgrenze Schkeuditz) / Elsterbecken / Neue Linie (Stadtgrenze
Markkleeberg)

- Saale-Leipzig-Kanal

- Elsterradweg, gesamt Strecke
- Neue Linie ab Rennbahnsteg
- PleiReradweg ab Wildpark

- Aktivachse Sud

- Connewitz/Kleinzschocher

- Kiichenholzallee

- Heuweg

- Marienweg/Rosental

- Liebertwolkwitz/GroRpdsna

4. Die Planungen und der Ausbau dieser Routen sind durch die Stadt Leipzig mit Prioritat zu
behandeln. Die dazugehérigen bestehenden Malkhahmen sind bis Ende 2024 zeitlich zu
fassen und dem FA S+B vorzulegen. Die Routen sollen ganzjéhrig befahrbar sein.

Abstimmungsergebnis:

Beschlusspunkt 3:  53/2/2

Beschlusspunkt 4:  55/0/3

Beschlusspunkt 5:  49/9/0

Beschlusspunkt 6:  vom Vorlageneinreicher ilbernommen
Beschlusspunkt 7:  39/17/3

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 9
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Fortschreibung
Radverkehrs-
Entwicklungsplan 2030+
Stadt Leipzig

Das Hauptnetz Rad -
Zielnetz 2030+

Legende

[ ] Stadtgrenze
Hauptnetz Rad - Zielnetz 2030+
=== \/orrangrouten (IR II)
=== Hauptrouten (IR IlI)
=== Basisrouten (IR 1V)
Premiumroute (RSV)
Zu entwickelnde Routen im HNR
Vorrangrouten (IR II)

Hauptrouten (IR Il1)
Basisrouten (IR V)

Korridor fiir Premiumroute (RSV)

Bearbeitungsstand:

01.02.2024 Anlage 1

E‘"’“' Stadt Leipzig

www.ptvgroup.com ‘{‘

- Premium (RSV)

A Schkeuditz (entlang S3)

B Taucha (MBS)

C Naunhof (-)

D Markkleeberg (MBS)
E Markranstadt (MBS)

- Vorrangrouten (RVR)

a BMW

b Engelsdorf

c Liebertwolkwitz
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Fortschreibung
Radverkehrs-
Entwicklungsplan 2030+
Stadt Leipzig

Althen-Kleinposn

Das Hauptnetz Rad -
Zielnetz 2030+

Legende

[ ] Stadtgrenze

Hauptnetz Rad - Zielnetz 2030+
=== \/orrangrouten| IRl /IR IlI

=== Hauptrouten (IR IlI)
=== Basisrouten (IR IV)
Premiumroute (RSV)
Zu entwickelnde Routen im HNR
------- Vorrangrouten (IR II)
------- Hauptrouten (IR Il1)
Basisrouten (IR V)

Korridor fiir Premiumroute (RSV)

Erganzungsvorschlag RVR
----- vorhandene Route
--------- zu entwickelnde Route

Bearbeitungsstand:

01.02.2024 Anlage 1

I | Stadt Leipzig

1
www.ptvgroup.com ‘{'

- Premium (RSV)

A Schkeuditz (entlang S3)

B Taucha (MBS)

C Naunhof (-)

D Markkleeberg (MBS)
E Markranstadt (MBS)

- Vorrangrouten (RVR)

a BMW

b Engelsdorf

c Liebertwolkwitz

- Ergdnzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

2 Marienweg (Rosental)
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- Premium (RSV)

A Schkeuditz (entlang S3)

B Taucha (MBS)

C Naunhof (-)

D Markkleeberg (MBS)
E Markranstadt (MBS)

- Vorrangrouten (RVR)

a BMW

b Engelsdorf

c Liebertwolkwitz

- Ergdnzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

2 Marienweg (Rosental)

- Ergdnzung RVR (Stadt-Umland)

Aktivachse Sud (Variante RSV)

3

4 Saale-Leipzig-Kanal
5 Elster-Radweg (Sud)
6

PleiBe-Radweg
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RVR mit Erganzung
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Fortschreibung
Radverkehrs-
Entwicklungsplan 2030+
Stadt Leipzig

Das Hauptnetz Rad -
Zielnetz 2030+

Legende

[ ] Stadtgrenze

Hauptnetz Rad - Zielnetz 2030+
IRII/IRIN
=== Hauptrouten (IR Il)
Basisrouten (IR V)
Premiumroute (RSV)

=== \/Orrangrouten

Zu entwickelnde Routen im HNR
Vorrangrouten (IR II)

Hauptrouten (IR Il1)
Basisrouten (IR V)

Korridor fiir Premiumroute (RSV)

Erganzungsvorschlag RVR

----- vorhandene Route
""""" zu entwickelnde Route
Bearbeitungsstand:
01.02.2024 Anlage 1

Ef" ” Stadt Leipzig
i

www.ptvgroup.com

- Premium (RSV)

A Schkeuditz (entlang S3)

B Taucha (MBS)

C Naunhof (-)

D Markkleeberg (MBS)
E Markranstadt (MBS)

- Vorrangrouten (RVR)

a BMW

b Engelsdorf

c Liebertwolkwitz

- Ergdnzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

2 Marienweg (Rosental)

- Ergdnzung RVR (Stadt-Umland)

3 Aktivachse Sud (Variante RSV)

4 Saale-Leipzig-Kanal
5 Elster-Radweg (Sud)
6 PleiBe-Radweg

Erganzung RVR
(Stadtteilverbindungen)

7 Gohlis / Béhlitz-Ehrenberg /
Ruckmarsdorf (Heuweg)

8 Kleinzschocher / Connewitz
(Waldbahn)

9 GroRzschocher / SchleuRig
(Ktichenholzallee)
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Hauptnetz Rad — RSV / RVR

Vorrangrouten

(RvR [110]

Hauptrouten
(IR 1)

Quelle:
RVEP, Anlage 2,

Basisrouten
(IR IV)

Spalte Premiumroute

(RSV/IR 11)
Bedeutung im Radver- |¢ Sehr hohes Radverkehrs-
kehrsnetz aufkommen

+ Verbindung Stadt-Umland
und wichtige Stadtteilver-
bindungen

e [Hohes Radverkehrsaufkom-
men

* |Wichtige Stadtteilverbindun-
gen

« Mittleres Radverkehrsauf-
kommen

« Stadtteilverbindungen

Qualitatsstandards
« Normales Radverkehrsauf-

kommen

¢ Quartiersanbindungen

365-Tage-Netz Ja

Ja*

Eigensténdige Rad- »
wege

Einrichtungsradweg: 23 m

» Zweirichtungsradweg: 2 4
m

* Immer vom FuBverkehr ge-
trennt

e Einrichtungsradweg: = 2,50
m

» Zweirichtungsradweg: =23 m

e FiUhrungsform: vom Fuldver-
kehr getrennt

s Einrichtungsradweg: 22 m
s Zweirichtungsradweg: 23 m

e Gem. GRW:innerorts 2 3 m,
aulerorts 22,5 m

o

Vorrangrouten
e Stadt-Umland-Verbindung (IR Il)
*  wichtige Stadtteilverbindung (IR 111)
* hohes Radverkehrsaufkommen

—

GemaR H RSV flieRen in die Routen-Einstufung (RSV/RVR) die

Netzkategorien Il und Ill nach RIN sowie die Nachfrage ein.

die , Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung” (RIN),

die , Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen” (ERA).

die , Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen” (RASt),

die ,Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen“ (RAL) und

Die H RSV erganzen und vertiefen flir das Themenfeld der Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrangrou-
ten (RVR)1) mafdgebliche planerische und entwurfstechnische Regelwerke, insbesondere

Quelle:
H RSV (2021)
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L
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Arbeitsplatz-
\‘schwerpunkt

Mittel- *

Y ~ -
1
zentrum “ Legende
: Hauptroutennetz Kernstadt Kernstadt
(IR/AR 1l - IV nach RIN, .
Basisstandard) Siedlungs-
— schwerpunkt
=, Beispiel: Einsatz von / Vorort
Radschnellverbindungen . .
o Zielpotential
“=~ Beispiel: Radvorrangroute
Bild 3: Beispiel fiir die Integration von RSV und RVR in ein Radverkehrsnetz
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M d B Na h men Rv E P Sanierung im Strallennetz: Asphaltbedarf fiir eigenstandige Wege:
} _ * Langen-Angaben unklar (viel zu kurz) * Abschnitte fehlen, Prioritaten gering

20.8  Oberflachensanierung * Prioritdten gering (ungeachtet des Zustandes) * weitere Abschnitte s. 20.9 NeubaumaRnahmen

Sanierungsstrecken nach E EMI Asphaltierungsbedarf
StraRenname Belag Prioritat |[Lange [m] | VFS Ortsteile StraRenname Belag RVR Prioritét | Linge VFS Ortsteile
Ddsner Strae Asphalt 2 20]IRIN__|Std Neue Linie Schotter 1 2 1700 | IR Il |Siid
Augustinerstralle Asphalt 3 160 | IR IV Stdost Elsterradweg Bereich Klirwerk Ro-
Rathenaustrale Schlackepflaster 2 20| IR Alt-West senthal Schotter 1 2 550 | IR 11 Mitte
Engelsdorfer StraRe Schlackepflaster 3 132 |IR IV Ost -
Gundorfer Stralle Asphalt 2 20 (IR 11l Alt-West Asphaltierung IR lll entlang 7 2
Friedrich-Bosse-StralRe Naturstein Klein 3 141 |IR IV Nordwest Bahntrasse Schotter 900 IR I Alt-West
Weillenfelser Stralle Schlackepflaster 3 40 [ IR IV Stidwest IR IV ab Adenauer Allee bis Abzweig - 3
Friedrichshafner StraRe Asphalt 3 20 (IR IV Nordost IR IV Schotter 650 | IR IV Nordost
FabrikstraRe Asphalt 3 20[IRIV | Alt-West Elsterradweg zwischen Kathe-Koll- 1 2
KohlgartenstraRe Asphalt 3 40| IR IV Ost witz-StralRe und Jahnallee Schotter 750 (IR Mitte
An der Bahn Natursteinpflaster-Kleinpflaster 3 20|IR IV Ost IR Il durch die Nonne Schotter - 2 850 (IR Stdwest
SternenstralBe Natursteinpflaster-Kleinpflaster 3 130|IR IV Ost Elsterradweg wie dargestellt (nordl. 5
ShakespearestraRe Schlackepflaster 2 20(IR1N Mitte Verlangerung Am Teilungswehr) Schotter 5 2375 (IR 1 Mitte / Stid / Stidwest
Karl-Friedrich-StraRRe Asphalt 2 20| IR Ost IR 11l durch Volkspark Kleinzschocher
Hohe StraBe Schlackepflaster 3 60|IRIV__ | Mitte (Kiichenholzallee) Schotter 9 2 800 | IR I Siidwest
Georg-Schumann-Strafe Asphalt 2 20 IR I Nordwest Zwenkauer Stralle Kupferschlacke-Belag 2 100 | IR 11 Sud
Klosterneuburger Weg Asphalt 3 20|IRIV Nordost
Naunhofer StralRe Asphalt 2 20| IR NI Sudost
Zweenfurther StraRe Asphalt 3 20[RIV_|Ost 20.2  Kosten * Kosten fiir OF-Sanierung: erscheinen zu gering
Neustadter StralRe Schlackepflaster 3 15| IR IV Ost
Karl-Heine-StraRRe 3 20|IR IV Stidwest
Friedrichshafner Strae Natursteinpflaster-Grosspflaster 1 48 (IRl Nordost MaBnahmentitel (RVEP) il 4 i 2 Pl & e
Schulze-Delitzsch-StraRe Schlackepflaster 3 75]IRIV Ost Ausweitung von FahrradstraRen 1.128.000 € 3.075.000 € 1.808.190 € 6.011.190 €
Geschwister-Scholl-StralRe Natursteinpflaster-Kleinpflaster 3 100 [ IR IV West
Friesenstrale Natursteinpflaster-Kleinpflaster 3 500 | IR IV Alt-West Separierung von Rad- und FuBverkehr 968.210 € 4.629.736 € 601.640 € 6.199.586 €
Gobbschelwitzer StraRe Asphalt 3 20|IRIV Nord Sichere Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunk-
Molkauer StraRe Schlackepflaster 2 68| IR Siidost ten / Verbesserung und Ausbau von Querungsstel- 3.299.000 € 1.989.000 € 404.000 € 5.692.000 €
Kratzbergstrale Asphalt 3 60|IR IV Nordost =5
BiedermannstralRe Natursteinpflaster-Kleinpflaster 3 20 (IR IV Sid Anpassung von Flihrungsformen im HNR 3.788.310 € 3.245.598 € 1.731.873 € 8.765.781 €
Feuerbachstralle Asphalt 3 20|IRIV Mitte
Demmeringstrake Asphalt 3 20| IR IV Alt-West Herstellung ausreichender Breiten im HNR 11.518.743 € 8.958.942 € 87.120.168 € 107.597.853 €
Krakauer StraRe Beton 3 20|IRIV West
Schonefelder Allee Natursteinpflaster-Grosspflaster 3 31|IRIV Nordost e L A A Sicathe 250560 il e
TschernyschewskistraRe Asphalt 3 20/ IRIV__| Nordost NeubaumaRnahmen 38.482.205 € 51.320.453 € 52.155.015 € 141.957.672 €
An der Weide Asphalt 2 20(IR 1N Ost
StammerstraRe Naturstein Klein 3 21|IRIV | Nordwest Gesamt 279.321.734 €

Verkehrswende| 16.10.2024
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Anforderungen

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

v hEN =

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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Anforderung ERA

Fir Radverkehr mindestens gleiche Qualitat wie
fir Fahrbahngestaltung:

* dauerhaft ebene Oberflache mit moglichst
geringem Rollwiderstand

* hohe Allwettertauglichkeit und Griffigkeit auch
bei Nasse

e gute Entwasserung zur Vermeidung von
Pfutzenbildung und Schmutz

* Vermeidung von Staubbildung, gute
Raumbarkeit bei Schnee

Nonnenweg - IndustriestraBe £

Hauptradwege im Griinen | 16.10.2024




Anforderung ERA

Fir Radverkehr mindestens gleiche Qualitat wie
fiir Fahrbahngestaltung:

* dauerhaft ebene Oberflache mit moglichst
geringem Rollwiderstand

hohe Allwettertauglichkeit und Griffigkeit auch
bei Nasse

gute Entwasserung zur Vermeidung von
Pfutzenbildung und Schmutz

Vermeidung von Staubbildung, gute
Raumbarkeit bei Schnee

ster-RW | Crossen
B

Hauptradwege im Griinen | 16.10.2024

Gebundene Deckschichten

Asphaltbauweise

e erflllt Anforderungen insgesamt am besten
* Regelbauweise fir stralenbegleitende Radwege
Quergefille 2,5 %
e sichere Entwasserung zu den Wegsaumen
e fur FuR- und Radverkehr nicht tiberschreiten
hohe Tragfahigkeit und Dauerhaftigkeit
e vergleichsweise geringe Verdichtung und
filterstabiler Porenraum der Tragschicht
Nachteil
* Erwarmung der Oberflache:
durch Verschattung oder Aufhellung reduzieren

oder gebundene Deckschichten modifizieren

19 (-)adfc



Anforderung ERA

Fir Radverkehr mindestens gleiche Qualitat wie
fiir Fahrbahngestaltung:

* dauerhaft ebene Oberflache mit moglichst
geringem Rollwiderstand

hohe Allwettertauglichkeit und Griffigkeit auch
bei Nasse

gute Entwasserung zur Vermeidung von
Pfutzenbildung und Schmutz

Vermeidung von Staubbildung, gute
Raumbarkeit bei Schnee

Bild 3.9: Querneigung in Uhrglasform

Hauptradwege im Griinen | 16.10.2024

Landlicher Wegebau (RLW)

Asphaltbauweise

e fur Radverkehr besonders geeignet
*  Wirtschaftswege mit Radverkehrsnetz abstimmen

* Wege mit Bepflanzungen beeinflussen
Landschaftsbild positiv (auch bei Asphaltdecken)

Ungebundene Deckschicht

e fir land- und forstwirtschaftlichen Verkehr

* Quergefalle lasst nur mittig Rad- und FuBverkehr zu
» grobe Deckschicht mit Rollwiderstand (> 0/8 mm)

* Schneise mit Entwasserungsgraben ca. 8 m breit
Nachteil

e fur niederschwellige und leistungsfahige Nahmobilitat
ungeeignet, konfliktreich und wartungsintensiv

20 O adfc



Anforderung ERA wassergebundene Decke

Fir Radverkehr mindestens gleiche Qualitat wie als Freizeitwege in Griinanlagen (Landschaftsbau)

fur Fahrbahngestaltung: * Deckschicht mit hohem Feinkornanteil (0/2 mm)

dauerhaft ebene Oberflache mit moglichst

, , e Quergefalle reicht fiir Entwasserung nicht
geringem Rollwiderstand

* Aufweichung Wegekorper fihrt zu Unebenheiten

hohe Allwettertauglichkeit und Griffigkeit auch und reduziert Tragfihigkeit

bei Nasse
y _ * Abrieb und Eintrag Feinkorn in Tragschicht
gute Entwasserung zur Vermeidung von

Pfiitzenbildung und Schmutz * hohe Verdichtung, Versiegelung und Staub

Nachteil

Vermeidung von Staubbildung, gute
Raumbarkeit bei Schnee e WGD halten weder starkem Radverkehr noch Kfz-
W P R LT ‘ Verkehr stand

e ausgefahrene, Uberbreite Wegrander

e jahrliche Instandsetzung der Deckschicht behebt
bauartbedingte Defizite nicht

* entspricht nicht dem landlichen Wegebau (RLW)

Hauptradwege im Griinen | 16.10.2024 21 O adfC



Anforderungen RVK Sachsen: Asphalt ist Standardbauweise

keine zusatzliche Versiegelung
= Versickerung Uiber Bankette

Standardldsung fiir Routen des SachsenNetz
Rad auBerhalb des Waldes ist die Asphalt=
bauweise. Damit lassen sich folgende Vorteile
vereinen:

I geringer Rollwiderstand,

I hohe Ebenheit,

I allwettertauglicher Belag,

I geringe Unterhaltungskosten.

Hinsichtlich der Versiegelung unterscheiden
sich bitumindse Bauweisen kaum von wasser-
gebundenen Bauweisen, da das Niederschlags-
wasser immer breitfldchig lber die Bankette
versickert und nicht in die Kanalisation einge-
leitet wird. Parallel zu StraBen geflihrte Rad-
wege sollten immer mit einer Asphaltbefesti-
gung versehen werden.

Okologische Modifikationen
- andere gebundene Beldge prifen

Radverkehrskonzeption Sachsen 2019

geringe Flacheninanspruchnahme

—> Breite minimieren durch geeignete Beladge

Verkehrswende| 16.10.2024

Ist die herkobmmliche Asphaltbauweise auf-
grund von dsthetischen (Landschaftsbild) oder
okologischen (anziehende Wirkung aufgeheiz-
ter Oberflachen auf Amphibien [ Reptilien etc.)
Grinden nicht anwendbar, so sind nachein-
ander insbesondere folgende Modifikationen
zu prifen:

I Aufhellung des Mischguts durch die Ver-
wendung von farblosem Bitumen oder
hellen Gesteinskérnungen bzw. nachtrag-
liches Einwalzen von hellem Splitt oder Kies

i Verwendung einer kombinierten
Pflaster- [ Asphaltdecke (Abbildung 5.2)

i Verwendung von ungefastem Betonstein-
pflaster (insbesondere zur Erhéhung der
Sickerfahigkeit der Befestigung in kurzen
Abschnitten)

Die Fahrbahnbreite ist in Abhdngigkeit der zu
erwartenden Nutzungsintensitat angemessen
zu wahlen. Auf eine Minimierung des Eingriffs
in Natur und Landschaft und eine sparsame
Fldchenneuinanspruchnahme ist zu achten.

Im Bereich von Hochwasser bzw. Uber-
schwemmungsgebieten 'soll stets
Asphaltbauweise ausgeflhrt werden.

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf



https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/34066

Radwege |m Wa |d SMWA/SMUL (2019): Gemeinsame Grundsaetze zu Radwegen im Wald.pdf

Veranlassung und Ziele (LEP 2013) Grundsdtze (SMWA/SMUL 2019)

Ausbau landesweites RV-Netz: vorhandenes Wegenetz zu nutzen:

 attraktive und naturnahe Fihrung Wahrung des naturnahen Raumes (abseits der Wege)

* zusatzliche Flachen- * grundsatzlich wassergebundene Bauweisen zur
inanspruchnahme vermeiden schadarmen Befahrung mit schweren

Forstmaschinen

* Anforderungen Radverkehr
berlcksichtigen (Alltag, Schiler Uiber Waldbewirtschaftung hinausgehender Ausbau:

und Radtourismus)

* im begriindeten Einzelfall (bspw. Sicherheit und
* Radverkehrsanlagen mit jeweils Wirtschaftlichkeit), bei Klarung der Kosten-
passender Fiihrungsform Ubernahme, der Haftung und des Baurechts

» Befestigung in Asphalt-, Pflaster- oder anderer
geeigneter Bauweise

* Bewirtschaftung / Rettungswege nicht einschranken

* temporare Sperrungen aufgrund forstbetrieblicher
Malinahmen

Mountainbiking im Allgau. © Volker
Audorff

Welche Folgen hat Mountainbiken fiir die Natur?

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

zum Vergleich

Qualitatsstandards im SNR (SMWA 2005)

Radwege mit wassergebundenen Decken:

* nur im Ausnahmefall und nur auf kurzen
Streckenabschnitten in 6kologisch besonders
sensiblen Gebieten

* nicht bei gleichzeitigem land- und
forstwirtschaftlichem Verkehr

Wassergebundene Decken kénnen nur im Ausnahmefall und nur auf kurzen
Streckenabschnitten in kologisch besonders sensiblen Bereichen zum Einsatz
kommen. Diese Deckschichten besitzen einen hohen Rollwiderstand, werden schnell
uneben und mdssen jahrich  (berarbeitet werden, was Zu hohen

Unterhaltungskosten fahrt.

In  Neigungsabschnitten (s >5%), im Bereich von Hochwasser-  bzw.
Uberschwemmungsgebieten sowie bei der Benutzung des Weges durch schwere
Nutzfahrzeuge (land- oder forstwirtschaftlichen Verkehr) kénnen wassergebundene

Decken nicht eingesetzt werden.
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https://www.mobilitaet.sachsen.de/download/Gemeinsame_Grundsaetze_zu_Radwegen_im_Wald.pdf
https://www.wissenschaft.de/erde-umwelt/welche-folgen-hat-mountainbiken-fuer-die-natur/

Was sagen Umweltverbande?

Flachenversiegelung stoppen!
Radverkehrsanlagen sind vorrangig auf
bereits befestigten oder versiegelten Fla-
chen zu errichten. Eine Neuversiegelung
von Flachen ist nur zulassig, wenn alle an-
deren Alternativen fur den Radverkehr
(wie z. B. Verringerung des Kfz-StralRen-
raumes, Mitbenutzung von Wirtschafts-
wegen, Geschwindigkeitsreduzierung)
ausgeschopft sind. FUr unvermeidbare
Neuversiegelungen muss in der Nahe
eine gleich groRe Flache entsiegelt wer-
den.

Verkehrswende| 16.10.2024

@BUND Bayern

Radwege an LandstralRen nachfragege-
recht gestalten!

Auf kleinen LandstralRen mit geringer Ver-
bindungsfunktion und wenig Verkehrs-

aufkommen ist das Tempo auf 60 km/h
zu begrenzen. Radfahrende kénnen dann

im Mischverkehr fahren und bendétigen
keinen baulichen Radweg. Um Flachen zu
sparen ist bei solchen Stral3en ein sog.
,befestigter Seitenstreifen” (siehe Bild)
statt eines Standard-Radwegs zu prifen.
FuRganger*innen und Radfahrende mit
groRerem Sicherheitsbedirfnis (z. B. Kin-
der, Rollstuhlfahrer*innen) konnen die-
sen benutzen. Bei Strallen mit mehr

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

2022-05-16 BN Informiert Leitlinien Radwegebau.pdf

Notwendigkeit von Asphaltierung
prufen!

Versiegelte Fahrbahnen zerschneiden Le-
bensraume und sind oft tddliche Barrie-
ren fur Tiere. Die Asphaltierung von Rad-
wegen erleichtert den Unterhalt, ist aber
kein Muss. Wenig genutzte Wege und
reine Freizeitradwege sollen nicht versie-
gelt werden. Auch gut gepflegte Radwege
mit wassergebundener Decke sind sicher
und zugig befahrbar.

Vermeidung von Lichtverschmutzung!
Radwege sollen beidseits mit durchge-
hend weilBen Linien eingefasst sein. Sie
werden aulRerhalb geschlossener Ort-
schaften zur Vermeidung von Insektentod
und Storung der Tierwelt nicht beleuch-

24


https://www.bund-naturschutz.de/fileadmin/Bilder_und_Dokumente/Themen/Mobilit%C3%A4t/Radverkehr/2022-05-16_BN_Informiert_Leitlinien_Radwegebau.pdf

Wa S Sage n U mwe |tve rba n d e ? @ O ko | Owe I_e| pZ|g Position des Okoléwen zum Radverkehrsentwicklungsplan - Okoléwe

Hauptnetz fiir Radverkehr vorgelegt - Okoldwe

Stressfreie Wege durchs Griine

Abseits der Hauptstral3en brauchen Radfahrer:innen auch stressfreie Alternativrouten Deshalb:
durchs Griine. Wir Okoléwen haben fiir die wichtigsten Routen Konzepte geschrieben: Den «  Stressfreiheit braucht geeignete Infrastruktur:
Bahnbogen Gohlis, die Aktivachse Siid und den Parkbogen Ost. Diese mussen schnell Ausbau vorh. Wege als Hauptradwege (s. ERA)
planerisch gesichert und umgesetzt werden! Im aktuellen Entwurf ist der Parkbogen Ost «  Neubau-Trassen mit erheblichem Aufwand / Eingriffen:
lediglich als Radsporttrasse enthalten und die Aktiv-Achse Stid und der Bahnbogen Gohlis Aktivachse Stid 6,50 m breit —in 15 Jahren?
werden gar nicht erwahnt. Hier muss dringend nachgebessert werden!
Die FFH-Vertraglichkeitspriifung ist vor Inkrafttreten des Planwerks vorzulegen. Zudem ist das gesamte Plan- Deshalb:
werk in die Liste fur Plane und Projekte mit potentiell negativer Auswirkung auf die Revitalisierung des * Bindelung in einem Verfahren, um Auswirkungen
Auwalds aufzunehmen und im Kontext des Auwaldentwicklungskonzepts zu behandeln. Die im Planwerk konkret und fachiibergreifend abzuwagen
aufgefuhrten Eingriffe in die Schutzgebiete sind vor Inkrafttreten des HauptnetzRad zu streichen. *  Verknlpfung mit Auenrevitalisierung
Besonders problematisch ist die Klassifizierung verschiedener bestehender Verbindungen im Bereich von Parks Deshalb:
und im Leipziger Auwald als sogenannte IR lI-Verbindungen (grtine Linien). Eine Festsetzung als IR Il hieBe, * abgestuftes Wegesystem zum Schutz sensibler Raume
dass dort FuBgénger:innen von den Wegen verdrangt werden. Dar(iber hinaus werden die in Kategorie » differenzierte Nutzung vorhandener, paralleler Wege
IR Il festgesetzten Mindestbreiten in vielen Bereichen zu Eingriffen in Schutzgebiete fiihren, inklusive * Zerschneidungen und ,,Baumsterben” sind langst Realitat
Baumfallungen. Dort ist flir bestehende Wege stattdessen die Kategorie IR Ill zu wahlen (rote Linie). * Radverkehr ist Teil der L6sung — ohne Baumfallungen

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 25


https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/wir-oekoloewen-zum-radverkehrsentwicklungsplan.html
https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/radweg-bahnbogen-gohlis.html
https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/aktiv-achse-s%c3%bcd.html
https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/der-parkbogen-ost-ein-gruenes-aktivband-fuer-leipzig.html
https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/Hauptnetz-Radverkehr.html

Was sagen Umweltverbande? @ADFC Sachsen

| ' !
TR Nils Larsen
P Pl 0004220

Realer Irrsinn: Radwegzerstorung in Dresden | extra 3 | NDR

Q extra 3 & Abonniert iy 5151 &y / Teilen

1,13 Mio. Abonnenten

(1) Realer Irrsinn: Radwegzerstorung in Dresden | extra 3 | NDR - YouTube

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

26


https://www.youtube.com/watch?v=3L0eTIbr4vc

Schutzgebiete - Beispiele

1. Rad fahren

2. HauptnetzRad und RVEP
3. Anforderungen

4. Schutzgebiete - Beispiele
5. Schutzgebiete in Leipzig

6. Wegebau - Studien und Bauweisen

7. Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

Verkehrswende| 16.10.2024
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Elbe-Radweg (FFH ,Dessau-Worlitzer-Elbauen®)
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Lahntal-Radweg (FFH ,Lahnhange®)
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13.12.2019 | VG Koblenz

Klage gegen ,,Lahntal-Radweg“ zwischen
Laurenburg und Geilnau abgewiesen

Die Klage sei jedoch unbegriindet. Die Radwegplanung sei gerechtfertigt, da dieser dem
Uberértlichen, touristischen Radverkehr diene. Dem Vorhaben stiinden auch keine zwingenden
Vorschriften des Naturschutzrechts entgegen. Die Feststellung und Bewertung des Beklagten,
wonach lediglich geringfligige Auswirkungen des Vorhabens auf das Naturschutzgebiet bestiinden,
sei nachvollziehbar und frei von Rechtsfehlern, so die Koblenzer Richter. Denn der Radweg
verlaufe nicht durch das ,Kerngebiet des Naturschutzgebietes, und der beigeladene Landkreis
habe ein Vorhabenkonzept zur Eingriffsreduzierung und Stérungsminimierung insbesondere durch
Radfahrer zum Bestandteil der Planung gemacht. Davon ausgehend liberwiege das éffentliche
Interesse an der Durchfilhrung des Radweges — begriindet durch das touristische Interesse und
das Interesse an einer verkehrssicheren und méglichst familien- und seniorenfreundlichen
Radwegflihrung — die (geringfligigen) Beeintrachtigungen des Schutzzwecks des
Naturschutzgebietes.

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 29


https://vgko.justiz.rlp.de/presse-aktuelles/pressemitteilungen/detail/klage-gegen-lahntal-radweg-zwischen-laurenburg-und-geilnau-abgewiesen

FUrst-Plckler-Weg (FFH ,,Hochflache um die Hohe Warte)
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Velo Dunajec (FFH ,Pieniny” PL/SK)
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LSG Potsdamer Havelseengebiet
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Potsdam - Lindenallee:

,beispielgebend fir zukinftige Wegestrecken in sensiblen Bereichen” (DSchG/LSG)

Abbildung 8 und Abbildung 9: Lindenallee vor und nach dem Ausbau in sandfarbenen Asphalt

Auch Wege mit wassergebundenen Decken sind fiir den Radverkehr problematisch. Durch
die Nutzung dieser Wege auch in der Regenzeit oder bei Frost- und Tauwechsel weicht die
Decke auf, wird ausgefahren und uneben. In der Folge bilden sich Pflitzen. Der
Unterhaltungsaufwand steigt und der Erneuerungszyklus verringert sich, was zu einem
Anstieg der finanziellen Aufwendungen fihren wilrde. Daher wurde 2010 die
wassergebundene Decke in der Mittelpromenade der Hegelallee gegen farbigen Asphalt
getauscht. Im Jahr 2014 wurde dies in der Lindenallee wiederholt, zumal der Weg nach
Regenféllen nicht zu befahren war (s. Foto oben links). Mit einem Oberflachenbelag in
sandfarbenen Asphalt wird dem historischen Bild weitgehend entsprochen und diese Strecke
ist ganzjahrig mit dem Fahrrad befahrbar (s. Foto oben rechts).

In der Mittelpromenade der Hegelallee als auch in der Lindenallee kann mittlerweile
unproblematisch der Winterdienst durchgefthrt und der Weg maschinell gereinigt werden.

Potsdam Bericht Radverkehr 2014.pdf

Verkehrswende| 16.10.2024
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Abbildung 10: Radfahrer in der Lindenallee vor und nach dem Ausbau in sandfarbenen Asphalt

Jahre 2013 und 2014 dargestellt. Der Wegebau fand von Juni bis August 2014 statt. Im
Vergleich der Monate September — Dezember beider Jahre ist festzustellen, dass die Anzahl
der Radfahrer sich nach dem Ausbau in sandfarbenen Asphalt verdoppelt hat. Hierdurch
wird deutlich, dass der Ausbau der Lindenallee und die Wahl von sandfarbenem Asphalt als
Wegebefestigung einen deutlich hbheren Anreiz zum Radfahren auf diesem Weg setzt. Die

Lindenallee ist daher beispielgebend flr zuklnftige Wegestrecken mit hohem Radverkehr

auch in denkmalgﬂegerisch und naturschutzfachlich sensiblen Bereichen von Potsdam.
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https://www.mobil-potsdam.de/fileadmin/user_upload/bicycle/documents/Bericht_Radverkehr_2014.pdf

Taucha (LSG): entlang B87 oder Weltewitzer Weg?

ITZ ; A .

V1 - B87:

Taucha/Markt - B87 (1.3) - Gordemitz (4.2) - Jesewitz (7.2 km)

Neubau 2.9 km B87 - straBenbegleitend (Flachenerwerb Acker)
0.4 km B87 - auf der Fahrbahn

V2 - Weltewitzer Weg: // 4
Taucha/Markt - Dewitz (2.0) - Modellflugplatz (3.3) - Weltey_&z’

(6.0) - Jesewitz (7.2 km) ll,”'
Neubau 0.6 km Flichenerwerb Acker /
Ausbau 2.9 km Feldweg vorhanden ,’
s \\“ 'k,v
(GRASSDORFEY/ | 3¢
[ - r.
= ’ /7
P : 4
1% R AL
- ‘
— £ PMR
\' 6
- . // D~ Y
P s A TN
L d /’ > ) w 4
- / ‘ : XS ")“:.
. ~ \ -
¥ N. PLOSITZ

Verkehrswende| 16.10.2024

/-

>, | ] 2

Milchber "B

N
e =
v
o
"

L "
Schwarzer
Berg

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf




Griner-Ring-Leipzig-Radroute (GRL-RR) — Neukonzeption (2024)

1 Fortschreibung SNR (Vorschlag ADFC)

Verkehrswende| 16.10.2024

Infrastrukturmafnahmen
(Fokus auf ,, Tourismus®)

Projekt: ASG Leipzig,
Aktionsprogramm
Radverkehr 2021/2024

RW 11: Feldweg Kitzen-Meyhen ,neue wassergeb. Decke”

- wichtige Ortsverbindung, kein Schutzgebiet

- WGD bereits im Bestand unvertraglich mit
landwirtschaftlichem Verkehr

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

A W— * Ziele und MaRnahmen
IS e e, e passen nicht zur RVK Sachsen 2019:
NJ %, z’xmmv‘www
el &Kul R R
: 'assersPort m{tur _Ernéhrung & Eiszeit o v - Asphalt ist Standard auBerhalb des Waldes
( Ay :ztmg:”':wfn:’-jﬂ - - in Uberschwemmungsgebieten stets Asphalt
~=d > . - ggf. gebundene Deckschicht modifizieren
Ab m‘ die Aue &, Projekthintergrund
719 ek e Durchgehend glatter Asphalt Wege bleiben ,wassergebunden” -
=3 ° e ungeachtet landwirtschaftlichem Verkehr
5 - W Pflaster ohne Fase, oder Asphaltdecke in und nicht vorhandenem Schutzstatus
Mythen &Geschichte Stock & Stein gedie g Teilen der Pflasterstrale “ :
‘ N - ,haturnaher” Wegebau wird weder dem
\ . 5 //‘ S Themenbereich . .
s }'&P s G g e -t Naturschutz/Wasserschutzbe Radtourismus noch den Bedarfen im
\ ~Ufer arks / L: Neuer Routenveriauf 20 = 1
- . KJ N = o wassergebundene Decke landlichen Raum gereCht
onne, Wind & gﬂe/J Y
¢ x "
0 4 8 km /
Abbildung 5: Themen an der GRL-Radroute
T 0 / * bestandsnahe Flihrung mit
— KDL;‘::neu .
QB / neuem Marketing
* ohne Wechselwirkung mit
i anderen SNR-Routen der
Region!)
~ * Vorschlag unzureichender

KoY

RW48: Panitzsch-Sehlis ,Neubau straBenbegleit. Radweg”

- geringes Verkehrsaufkommen rechtfertigt keine
Neuversiegelung, zumal LSG und randlich FFH
- Anordnung T30/50/70 und Markierungen prifen
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. . Wi Sy Der Ruhrtalradweg
Renaturierung mit Anpassung von Infrastruktur und Uferwegen  Et& . ermaglicht nicht
P e nur fiir Radfahrer
' ' i ¥ tolle Einblicke in
20 AV B T || die Lebensriume
' der neuen
Arnsberger
Wildnis!

Die Renaturierung der Ruhr in Arnsber
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https://www.bra.nrw.de/system/files/media/document/file/broschuere.pdf

UnterfUhrung steht AEK entgegen?

* eigendynamische Entwicklung des Gewasserlaufs?

¢ Verbotstabestand Gewasserrandstreifen; Baumbestand?
» Uberschwemmungsgebiet; Ingenieurbiolog. Bauweise?
» fehlende Sinnhaftigkeit vs. barrierefrei/zukunftsfahig?

* 5 Meter breiter Weg?

s

TSR,

AEK zur Nahle (Kurzbericht 30.07.2024):
»Signifikante Umbauten waren nur moglich, wenn die
vorhandenen Deiche riickverlegt oder umgebaut
wirden, um das Abflussprofil zu vergréRern.

Dies wurde hier nicht weiter betrachtet.”

Leutzsch-Wahvener Bricke
im Zuge der Gustav-Esche-Stralle
Uber dve Nahle
Baudkm 0+120,100
KeW=1111gon  LW=3000m
BG=1580m  LHI275m®

Erforderiiche Baumfallungen
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Leutzsch-Wahrener-Briicke (Gustav-Eséhe—StraBe / Nahle) - VI-DS-08098
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Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

=]

Erforderliche Baumfallungen
T e

st £

Leutzsch-Wahrener-Briicke; EU Nahle; EU WeiRe Elster
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Schutzgebiete in Leipzig

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

Lk wheE

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf
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Kleinsiedlung
Thomas Muntzer,

Hartmannsdorf

Hartmannsdorf-Knautnaundorf

Hauptnetz Rad — prioritdre Wege

Rackwitz

Seehausen

nefeld-Ost

Silberschacht

82

[Sources:|EsriaTomTomiGarmin)FAQINOA]

Fortschreibung
Radverkehrs-
Entwicklungsplan 2030+
Stadt Leipzig

Bestand und Neubau:
Abschnitte in Schutzgebieten

Das Hauptnetz Rad -
Zielnetz 2030+

Legende

[ ] Stadtgrenze
Hauptnetz Rad - Zielnetz 2030+
=== \/orrangrouten (IR II)
=== Hauptrouten (IR IlI)
Basisrouten (IR V)
Premiumroute (RSV)
Zu entwickelnde Routen im HNR
------- Vorrangrouten (IR II)
------- Hauptrouten (IR Il1)
Basisrouten (IR V)

Korridor fiir Premiumroute (RSV)

Nr.1-9 | gesamt LSG FFH NSG

[km] 48,54 | 34,81 | 11,99 0,87

gebunden| 27,77 21,07 3,98 0,87

Erganzungsvorschlag RVR
----- vorhandene Route
--------- zu entwickelnde Route

Bearbeitungsstand:

01.02.2024 Anlage 1

Ell' Stadt Leipzig

www.ptvgroup.com

ungeb. 15,08 11,72 6,92 0
Neubau 5,69 2,02 1,09 0
- Asphaltbedarf

Datenbasis: Geoportal Sachsen; Schutzgebiets-VO;
Geodienste.bfn.de/schutzgebiete
2024-10-05 RVEP2030 AA Prio Vorrangrouten1-9

- Ergdnzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

2 Marienweg (Rosental)

- Ergdnzung RVR (Stadt-Umland)

3 Aktivachse Sud (Variante RSV)

4 Saale-Leipzig-Kanal
5 Elster-Radweg (Sud)

6 PleiBe-Radweg

Erganzung RVR
(Stadtteilverbindungen)

7 Gohlis / Béhlitz-Ehrenberg /
Ruckmarsdorf (Heuweg)

8 Kleinzschocher / Connewitz
(Waldbahn)

9 GroRzschocher / SchleuRig
(Ktichenholzallee)
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Bestand und Neubau:
Abschnitte in Schutzgebieten

Zusammenfassung Abschnitt| [km] Gesamtldnge LSG FFH NSG
gebunden| ungeb. neu gebunden| ungeb. neu gebunden| ungeb. neu gebunden| ungeb. neu
Elster-RW / nérdlich Rennbahnsteg 1.1 10,62 9,33 1,29 0 9,13 1,29 0 1,04 0,27 0 0,87 0 0
Neue Linie, KDL / stidlich Rennbahnsteg 1.2 3,99 0,98 2,57 0,44 0,98 2,57 0,44 0,73 2,18 0 0 0 0
Marienweg / Anschluss Zentrum 2 2,70 2,70 0 0 2,61 0 0 0,06 0 0 0 0 0
Aktivachse Siid (RSV Markkleeberg) 3 4,80 0,57 0 4,23 0 0 0,63 0 0 0,32 0 0 0
Saale-Leipzig-Kanal-RW 4 8,71 4,36 4,35 0 0 1,16 0 0 1,16 0 0 0 0
Elster-RW / stidlich Rennbahnsteg 5 6,95 4,34 2,61 0 4,34 2,61 0 0,83 0,43 0 0 0 0
PleiRe-RW / stdlich Wildpark 6 1,96 1,25 0 0,71 1,25 0 0,71 0,88 0 0,71 0 0 0
Heuweg (Gohlis / Béhlitz-Ehrenberg) 7 3,82 2,91 0,91 0 1,98 0,91 0 0,12 0,6 0 0 0 0
entlang Waldbahn (Kleinzschocher/Connewitz) 8 3,20 1,04 1,85 0,31 0,78 1,68 0,24 0,32 1,68 0,06 0 0 0
Kiichenholz (SchleuRig / GroRzschocher) 9 1,79 0,29 1,50 0 0 1,50 0 0 0,60 0 0 0 0
summe | 4854 | 2777 | 1508 | 5,69 2107 | 11,72 | 2,02 3,98 692 | 1,09 087 | 0o | o
48,54 34,81 11,99 _ 0,87
R %; L Hauptnetz Rad - Zielnetz 2030+
0 ' e\ m== \/orrangrouten (IR Il)
°°“""”"” ) === Hauptrouten (IR IIl)
A 5 B > , Basisrouten (IR IV)
& ’ 4 | "\ 3 Premiumroute (RSV)

8186

Kleinsiedlung
Thomas Mintzer

Hartmannsdorf

Hartmannsdorf-Knautnaundorf

2 km

i

887

52— Volkmarsdorf <.

-
1jemrum-Os(
entrul

Probstheida

Meusdorf,

Silberschacht

-2' S ellgpRausen-Stinz-_paunddorf

Borsdorf

Althen-Kleinposna

Engelsdorf __

MolkauT/ -

\

Baalsdor

Holzhz

I\

Beg groBe
nger

Hopfenburg

Zu entwickelnde Routen im HNR

Vorrangrouten (IR II)
------- Hauptrouten (IR Il1)
Basisrouten (IR 1V)

Korridor fiir Premiumroute (RSV)

Erganzungsvorschlag RVR
vorhandene Route
zu entwickelnde Route

Bearbeitungsstand:

01.02.2024 Anlage 1

www.ptvgroup.com

| Stadt Leipzi
;&”' adt Leipzig

Nr.1-9 | gesamt LSG FFH NSG
[km] 48,54 34,81 11,99 0,87
gebunden| 27,77 21,07 3,98 0,87
ungeb. 15,08 11,72 6,92 0
Neubau 5,69 2,02 1,09 0
- Asphaltbedarf

Datenbasis: Geoportal Sachsen; Schutzgebiets-VO;
Geodienste.bfn.de/schutzgebiete
2024-10-05 RVEP2030 AA Prio Vorrangrouten1-9

- Ergdnzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

2 Marienweg (Rosental)

- Ergdnzung RVR (Stadt-Umland)

Aktivachse Sud (Variante RSV)

3
4 Saale-Leipzig-Kanal

(65}

Elster-Radweg (Sud)

6 PleiBe-Radweg

Erganzung RVR
(Stadtteilverbindungen)

7 Gohlis / Bohlitz-Ehrenberg /
Riickmarsdorf (Heuweg)

8 Kleinzschocher / Connewitz
(Waldbahn)

9 GroRzschocher / SchleuRig
(Ktichenholzallee)
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Schutzgebiet-VO und FFH-RL

Anlage
(zu § 3 Abs. 1)

Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ,,Leipziger Auensystem®

1. Erhaltung der mitteleuropaisch bedeutsamen, naturnahen Flussauenlandschaft von Elster,

PleiBe und Luppe mit groBflachigen Altbestanden der Hartholzaue, grundwassernahen
Stieleichen-Hainbuchenwéldern, Resten von Weichholzauen, wertvollen Stromtal-Auenwiesen,
Frisch-, Feucht- und Nasswiesen, ephemeren Stillgewéssern sowie Restgewassern in
ehemaligen Lehmstichen.

. Bewahrung oder Wiederherstellung eines ginstigen Erhaltungszustandes der im Gebiet
vorkommenden natirlichen Lebensrdume von gemeinschaftlichem Interesse gemaB Anhang |
der FFH-RL, einschlieBlich der flr einen glnstigen Erhaltungszustand charakteristischen
Artenausstattung sowie der mit ihnen rdumlich und funktional verknipften, regionaltypischen
Lebensraume, die fir die Erhaltung der ékologischen Funktionsfahigkeit der Lebensraume des
Anhanges | der FFH-RL von Bedeutung sind.

Im Gebiet nachgewiesene Lebensraumtypen zum Stand 2010:

Lebensraumtyp (LRT) E ldcheng roﬁen__der L
. rhaltungszusténde Einheit
EU-Code und Kurzbezeichnung A B c

3150 Eutrophe Stillgewdsser 0,86 29,88 13,70 ha
3260 FlieBgewasser mit Unterwasservegetation 17,65 ha
6430 Feuchte Hochstaudenfluren 3,29 1,78 ha
6440 Brenndolden-Auenwiesen 3,53 9,04 ha
870 m2
6510 Flachland-Mahwiesen 46,54 76,22 43,05 ha
9160 Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwalder 8,09 290,90 5,47 ha
91E0* Erlen-Eschen- und Weichholzauenwélder 17,81 0,82 ha
91F0 Hartholzauenwalder 500,62 218,54 ha

prioritérer Lebensraumtyp

Erhaltungsziele:
* naturnahe Flussauenlandschaft mit Lebensraumtypen und Arten
* Forderung Unzerschnittenheit und funktionale Zusammengehorigkeit

. Bewahrung oder Wiederherstellung eines ginstigen Erhaltungszustandes der im Gebiet

vorkommenden Populationen der Tier- und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse
gemaB Anhang Il der FFH-RL sowie ihrer Habitate im Sinne von Artikel 1 Buchst. f der FFH-RL.

Im Gebiet nachgewiesene Arten zum Stand 2010:

vorkommende
Art Habitattyp Erhaltungszusténde
Al B]C
Séugetiere
Fischotter (Lutra lutra) Wanderbereich (Migrationskorridor)’ X
GroBes Mausohr (Myotis myotis) Jagdhabitat®
Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus) Jagdhabitat (Jagdhabitat/'Sommerquartierkomplex)®
Fische
Bitterling (Rhodeus sericeus amarus) | Reproduktionshabitat® | [ x| x
Amphibien
Kammmolch ( Triturus cristatus) Reproduktionshabitat®
Rotbauchunke (Bombina bombina) Reproduktionshabitat®
Libellen
Grine Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia) | Reproduktionshabitat’ | | X | X
Schmetterlinge
Dunkler Wiesenknopf-Ameisenbl&uling Reproduktionshabitat®
(Maculinea nausithous) X X
Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling Reproduktionshabitat”
(Maculinea teleius) X
Kleiner Maivogel (Euphydryas maturna) Reproduktionshabitat™ X X
Kafer
Eremit (Osmoderma eremita)* | Reproduktionshabitat™ | | [ x
prioritére Art

. Besondere Bedeutung kommt der Erhaltung beziehungsweise der Foérderung der

Unzerschnittenheit und funktionalen Zusammengehérigkeit der Lebensraumtyp- und
Habitatflachen des Gebietes, der Vermeidung von inneren und duBeren Stéreinflissen auf das

geeignete MaBnahmen:

* Wiederherstellung auentypischer Wasserhaushalt

* abgestuftes Wegesystem zum Schutz sensibler Bereiche und Nutzungen
* Mobilitatswende stitzt Biodiversitat unmittelbar (bspw. Feinstaub)



Schutzgebiet-VO und FFH-RL

Verordnung
der Landesdirektion Leipzig
zur Bestimmung des Gebietes von gemeinschatftlicher Bedeutung ,,Leipziger
Auensystem*”

Vom 19. Januar 2011
(1) Weiter zul&ssig sind insbesondere
1. die der guten fachlichen Praxis entsprechende land- und fischereiwirtschaftliche Nutzung sowie die
ordnungsgemaBe forstwirtschaftliche Nutzung,

2. die Unterhaltung der Gewéasser und MaBnahmen der regelméasigen Unterhaltung an Deichen und
sonstigen Hochwasserschutzanlagen,

3. der Befrieb, die Nutzung, die Unterhaltung und die Instandsetzung von Wasserversorgungs- und
Abwasserbehandlungsanlagen, Talsperren, Hochwasserriickhaltebecken, Versorgungs- und
Fernmeldeleitungen sowie bestehender Gebaude und sonstiger Einrichtungen,

4. renaturierende und strukturverbessernde MaBnahmen an FlieBgewassern zur Umsetzung der
Wasserrahmenrichtlinie,

5. die Unterhaltung und Instandsetzung von éffentlichen StraBen und Wegen,

6. die Nutzung des Gebietes durch die Offentlichkeit in der bisherigen Art und im bisherigen Umfang,

7. die sonstige bisherige Nutzung der Grundstlicke,

soweit hierdurch nicht das Gebiet in seinen fir die Erhaltungsziele maBgeblichen Bestandteilen erheblich
beeintréachtigt werden kann oder soweit nicht anderweitige Rechtsvorschriften entgegenstehen.

(2) Ist eine erhebliche Beeintrachtigung des Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele maBgeblichen
Bestandteilen zu befiirchten, priift die Naturschutzbehdérde, ob die Erhaltungsziele durch vertragliche
Vereinbarungen erreicht werden kénnen. Wenn eine einvernehmliche Lésung innerhalb angemessener Frist nicht
zu erreichen ist, trifft die untere Naturschutzbehdrde die erforderlichen Anordnungen geman § 3 Abs. 2, § 33
BNatSchG. Fir die Bemessung der Frist und die anzuwendenden Verwaltungsschritte sind die Erheblichkeit der
Beeintrachtigung und die Méglichkeiten zur Wiederherstellung der betroffenen Erhaltungsziele zu berlicksichtigen.

(3) Zwingende Grlinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses, insbesondere des Hochwasserschutzes, sind
zu beachten (Artikel 6 Abs. 4 der FFH-RL).

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

zulassig sind:

* Instandsetzung offentlicher Wege und Stralden

* Nutzung des Gebietes durch die Offentlichkeit im
bisherigen Umfang

Umweltbehorde prift:
* erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele

zu beachten sind:

* zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen
Interesses, einschlieBlich sozialer und
wirtschaftlicher Art

Radverkehr in der Leipziger Aue:

* st sozial, 6kologisch und wirtschaftlich notwendig

* beeintrachtigt die Erhaltungsziele nicht

* ist wesentlicher Bestandteil einer gelingenden,
innerstadtischen Auenrevitalisierung

(4)  Isttrotz negativer Ergebnisse der Vertraglichkeitsprii-
fung aus zwingenden Griinden des iiberwiegenden offent-

lichen Interesses einschliefflich solcher sozialer oder wirt-

schaftlicher Art ein Plan oder Projekt durchzufiihren und ist

eine Alternativlosung nicht vorhanden, so ergreift der Mit-
gliedstaat alle notwendigen Ausgleichsmafnahmen, um
sicherzustellen, dafl die globale Kohirenz von Natura 2000
geschitzt ist. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission
iber die von ihm ergriffenen Ausgleichsmafnahmen.
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Wegenetz (Bestand)

ber
Landestalsperrenverwalung des Froistasies Sechsen
© 2008,
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| Legende

W Uberflutungsbereiche Planzustand HQ150
® MaBnahme Durchlass bzw. Siel (M 1 bis 3)

w— Entwidmung (M 4)

2| === bereits erfolgte Deichsicherung

\ Nutzung (Linienhaft)

Nutzung (Flachen)

Abb. 14: Uberflutung Planzustand HQ 150

Verkehrswende| 16.10.2024

PFV Deichentwidmung Ratsholz (2015)

Waldflachen und NSG

abgestuftes Wegesystem

Rdaume und Nutzungen

Hauptradwege
e aullerhalb NSG

* haufig auBerhalb FFH
* Im Wald: Nichtholzbodenflache

- Ergdnzung RVR (s. HNR 202

1 Neue Luppe bis Neue Linie

- Erganzung RVR

Aktivachse Sud (RSV Markkleeberg)

“Holzboden

3

5 Elster-Radweg (Stid)
6 PleiRe-Radweg
8

Kleinzschocher / Connewitz
(Waldbahn)

9 GroRzschocher / SchleuRig
(Kichenholzallee)

Legende Eintragungen
eigenstandiger Weg
Asphalt vorh.
cessnennnens WGD Rad/FulR
................... WGD FuR

HauptverkehrsstraRe
m======= Mit Radverkehrsanlagen
s B2 (kein Radverkehr)

Geoportal (2023)

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

‘ Asphalt vorh,
* Hauptradwege = wesentliche /-2 AWGD.vorh:
Infrastruktur =< /Asphaltbedarf ¥
* Lenkungsfunktion = Schutz sensibler Ni¢htholzboden
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abgestuftes Wegesystem mit Hauptradwegen (Vorschlag)

e
Die

| 55
e [
~o

| QN
{* ’-1.1&7

e KIemgarten/Bot Garten} :

| Reit- und Kutschbetrieb |
(Ponybahn)

R )

abgestuftes Wegesystem

* Hauptradwege = wesentliche
Infrastruktur

* Lenkungsfunktion = Schutz sensibler
Rdaume und Nutzungen

Hauptradwege

* aulerhalb NSG

* haufig auBerhalb FFH

* Im Wald: Nichtholzbodenflache

3 Legende

; ~ Uberflutungsbereiche Planzustand HQ150
® MaBnahme Durchlass bzw. Siel (M 1 bis 3)

w— Entwidmung (M 4)

5| || bereits erfolgte Deichsicherung

4 Nutzung (Linienhaft)

Nutzung (Flachen)

Landestalsperrenverwalung des Froistasies Sechsen
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Abb. 14: Uberflutung Planzustand HQ 150 PFV Deichentwidmung Ratsholz (2015)
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- Ergdanzung RVR (s. HNR 2020)

1 Neue Luppe bis Neue Linie

- Erganzung RVR

Aktivachse Sud (RSV Markkleeberg)

3

5 Elster-Radweg (Stid)
6 PleiRe-Radweg
8

Kleinzschocher / Connewitz
(Waldbahn)

9 GroRzschocher / SchleuRig
(Kichenholzallee)

Legende Eintragungen
eigenstandiger Weg

Asphalt vorh.
............. WGD Rad/FuB
................... WGD FuB
------- Asphaltbedarf
HauptverkehrsstraRe
m======= Mit Radverkehrsanlagen
s B2 (kein Radverkehr)

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Waldflachen und NSG

Asphalt vorh,
WG&D.vorh:
<={ /Adphaltbedarf ¥
Nichtholzboden
" Holzboden '

Geoportal (2023)
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,Sudsehne” — Querungen und Anschlisse
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== Asphalt vorh.
== == Asphaltbedarf
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Radweg am Elsterflutbett

Wege Elsterflutbett [m] Abschnitt

Hundeschule Zufahrt 110 110 110 110
Hundeschule Deich 250 250 250

Weg bis Waldchen 740 740

Waldchen / oberer Weg 240 240

Waldchen / unterer Weg (190) - (190)

Weg bis Kanuclub 360 360

bis Teilungswehr 180 180 180 180
Summe Radweg 1.880 540 290

naturr@umliche Einordnung

Das Bearbeitungsgebiet befindet sich in einem sensiblen Naturraum. Folgende
Schutzgebiete sind im Plangebiet ausgewiesen: Landschaftsschutzgebiet ,Leipziger Auwald®
(LSG), EU-Vogelschutzgebiet ,Leipziger Auwald® (SPA) und FFH-Gebiet ,Leipziger
Auensystem® (Natura 2000) gelegen. Ein kleiner Teil des Weges befindet sich im FFH-
Gebiet, der groRere Teil ist unmittelbar angrenzend. Das Plangebiet liegt im
Uberschwemmungsgebiet der WeiRken Elster (Gewasser |. Ordnung). Im nérdlichen Teil und
in der Mitte des Plangebietes sind vereinzelte Waldfldchen ausgewiesen.

I
- _:‘f{;“.’””'ﬂd e

i 8
&
L
L/
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‘f/ Waldchen
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Kanuclub KCL . : - : 2 A " Hundeschule 2011
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Wegebau — Studien und Bauweisen

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

Lk wNeE

e

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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Wu rZ b u rge r St u d |e (2009—20 14) LWG: Neue Materialien fiir wassergebundene Wegedecken

aus Aufgabenstellung:

Gefragt waren Bauweisen, die die Vegetation ausreichend mit Wasser, Luft und Nahrstoffen versorgen und somit
einen geringeren Wurzeldruck entstehen lassen, um der Gefahr von Verwerfungen in den Beldagen entgegenzuwirken.

aus Zusammenfassung:

Was oOkologische Wertigkeiten betrifft, muss man sich zumindest am Standort Ludwigkai in Wirzburg von den
Vorziigen versickerungsaktiver Bauweisen verabschieden. Keine der eingebauten urspringlich dranfahigen
Wegebefestigungen genligt nach vier Jahren noch diesen Anspriichen (Anm.: vgl. Aufgabenstellung).

Welche Folgewirkungen sich daraus fir die Vegetation in Form des vorhandenen Lindenbestandes aber auch fir die
Baukonstruktion im lberbauten Wurzelbereich ergeben kénnen, muss allerdings noch abgewartet werden. (Anm.:
Zustand Lindenallee 2022, s. Foto links. Die Wege waren bereits vorher vorhanden und nicht sickerféhig befestigt.)

Bei Nutzungsintensitaten mit tiber 2.000 Radfahrern pro Tag sind wassergebundene Bauweisen den Anforderungen
auf Dauer nicht gewachsen. Dabei spielt es auch keine Rolle, ob eine Rezeptur mit organischen Bindemittelzusatzen
oder eine traditionelle Bauweise in Anlehnung an die FLL-Empfehlung gewahlt wird. In dieser Einschatzung sind sich
Nutzer, Experten und Pflegepersonal einig.

Zwar wird der eingebaute Dran-Asphalt ob seines Abrollkomforts und seiner Ebenheit vor allem von Radfahrern
geschatzt, aber die kunststoffgebundene Variante ,Terraway“ und das Dranpflaster befinden sich im Dreiklang der
Bewerter mindestens auf Augenhohe. Abschreckend wirkt beim Kunststoff allenfalls der deutlich héhere Preis und
eine konstruktionsbedingte Oberflachenglatte.

Nachdem massive Beschwerden von Nutzern und Anrainern publik wurden, sah sich die Stadt Wiirzburg zum Handeln
gezwungen. Die drei vorhandenen wassergebundenen Befestigungsarten wurden als Geh- und Radweg durch zwei
Asphaltbauweisen unterschiedlicher Farbe und Kornzusammensetzung (Possehl-EP-Harz Grip ASK und bam COLOUR
Asphalt) sowie durch einen Pflasterbelag (Tavolo-Mix, Fa. FCN) ersetzt.

Das Kapitel wassergebundener Decken scheint damit bei hohen Nutzungsanspriichen unter Woirzburger
cobeeree  CLLM . (limabedingungen fiirs Erste beendet zu sein.

fgenommen: Mal 2022 G 2024 Google
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Wdrzburger Studie - Varianten und Kosten

Bild 2: Die Herstellung der Flichenbefestigungen (hier: ,Perma-Zyme 11 x") erfolgte aus-
schlieBlich durch die Hersteller oder autorisierte Lizenznehmer.

/5093
&M‘ R
: "

~.7 Google 07/20 \
- A = ¥ — T
vorheriger Zustand (hier: Theodor-Heuss-Damm)

e

Tiefkai | Lindenallee Ludwigkai im Bild rechts
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Tab. 1:

Bauweise

Bitumengebunden
nach ATV DIN 18317

Zementgebunden
kombinierte
Beton-Trag-Deckschicht

Zementgebunden

kombinierte Beton-Trag-Deck-
schicht mit Spezialbindemittel

Zementgebunden

Kombinierte Beton-Trag-Deck-
schicht mit Spezialbindemittel

Deckschicht mit 2-Komponen-

ten Kunstharz als Bindemittel

Wassergebunden
Deckschicht mit organischem
Bindemittelzusatz

Wassergebunden
Deckschicht mit organischem
Bindemittelzusatz

Wassergebunden
nach FLL-Fachbericht
.Wassergebundene Wege"

Dranpflaster

nach FGSV-Merkblatt
«Wasserdurchldssige Befesti-
gungen von Verkehrsflachen”

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Art und Aufbau der Wegebefestigungen im Versuch

Produkt/
Hersteller

Drin-Asphalt
AMW Asphalt-Mischwerk
GmbH & Co

Multipor-W
Fa. Miiller
Landschaftsbau GmbH

Saibro
Saibro GmbH

System Glorit
Okoway GmbH
Einbau:

Fa. Hohn, Wiirzburg

Greenworld Products
Deutschland GmbH

Stabilizer

Stabilizer 2000 GmbH
Einbau:

Fa. Kutter, Memmingen

Perma-Zyme 11 x
Swietelsky
Baugesellschaft mbH

Wiirzburger Weg
Einbau:
Gartenamt Wiirzburg

Aquapor

Lithonplus GmbH & Co. KG
Einbau:

Tiefbauamt Wiirzburg

Herstell-
kosten*)
in €

33

LWG: Neue Materialien fiir wassergebundene Wegedecken

35

65

38

25

28

23

35

Tragschicht

Mineralgemisch
0-32mm und
Asphalt-Tragschicht
0-22mm

(ohne Feinkornanteil
<0,2mm)

Mineralgemisch
2-32mm

Mineralgemisch
2-32mm

Mineralgemisch
0-32mm

(ohne Feinkornanteil
<0,2mm)

Mineralgemisch
2-32mm

Mineralgemisch
0-32mm

und
Mineralgemisch
0-16 mm

Mineralgemisch
2-32mm

Mineralgemisch
2-32mm

Mineralgemisch
0-32mm

(ohne Feinkornanteil
<0,2mm)

Dicke
incm

20

22

22

22

20

26

26

*) Nettokosten fiir Trag- und Deckschicht frei Baustelle mit Einbau, gerechnet auf 1.000 m2 Einbaufliche

Aufbau und Schichtdicke

Deckschicht

Asphalt-Beton 0-8 mm
(ohne Feinkornanteil
< 0,2mm)

Beton 2-5mm

Mineralgemisch

Kies 4/8 mm (fiir Gehweg)
alternativ

Splitt 5/8 mm (fiir Radweq)

Mineralgemisch

aus Brechkoarn 0/11 mm
(ohne Feinkornanteil
<0,2mm)

Mineralgemisch 2-5mm

Mineralgemisch 0-5mm
nach Stabilizer-Sieblinie

Mineralgemisch 0-8 mm

Mineralgemisch 0-5mm
aus

40 Vol.-% Brechsand

0/2 mm und

60 Vol.-% Kalksplitt 2/5mm

Haufwerkporiges Beton-
pflaster (20 x 10 x 8cm)
auf Bettung aus Brechsand-
Splitt 0-5mm

Dicke
incm

25
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Wirzburger Studie - Auswertung

Neue Materialien fur
wassergebundene Wegedecken

Belsplele und Erfahrung
eines Wurzburger Praxistests 2009-2014

Technischer Zustand

1= stark beansprucht
T

nach 4-jahriger Benutzung

= Gehweg ®wRadweg . -
&

O re——
2 | zementgebunden !
=
c '
S i
m3 d :
1
i
1 + o -
& 1y & &
S F 7
N
O& ¥ : g?
I e
m Folio 12 Jorgen Eppel Newe
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8 Verkehrsaufkommen

Teststrecke Ludwigkai

638 FulRganger/Tag”
~45.000 pro Jahr

2.116 Radfahrer/Tag
é{; 150.000 pro Jahr

s
b

)Verkehrszahlung am 17 08.2011von 8.00 bis 18.00 Uhr

..‘ Pﬂegeaufwand

nach 4-jahr|ger Benutzung

Terraway

Dran-Asphalt
/. Aquapor

Multipor-W

System Glorit

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

LWG: Neue Materialien fur wassergebundene Wegedecken

Unsere Kandidaten
im Uberbllck

Bitumen
Dran-Asphalt

- Multipor 2

~WGD (org. BM)

Kuristharz = -
- Stabilizer

stem Glorit  Terraway

REER PR iR TP T X0

‘LVWGD(org BM) WGD (nach FLL) Betonpﬂaster

Eerma-Zyme 11x Wirzburger Weg Aquapor

Oberflachentemperatur  5cm
im August 2013 iber OK Belag

~+-Dran-Asphalt

-=Multipor-W

-+ Terraway

-w-Aquapor
Wiirzbi Wi
Tmin18,7°C  Tmax31,3°C in2mHohe | — oo9erie9
08:00 13:00 17:00
m Foke 19 Jorgen Eppel Newm Yor e '.%
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Sickerfahige Befestigung
Anforderungen

durchlassige Deckschicht
wasserdurchlassige geb. Tragschicht
wasserdurchléssige Schottertragschicht

%% %% %:9194%6%%

- g c
SERERY BN FERERR
g =7 = 0 =°
|
|

[¢] O
o O e 0’0 wasserdurchlassige Frostschutzschicht
E P oloo o Lloo 0o ¢
‘I: i : o/.. a N = AP
! e o — :
g | Untergrund /Untersay | WWaSserdurchlassige Deckschicht
N iosobseinroe = Wasserdurchlissiger
! Kf > 5.10°5 m/s Asphalt (Dranasphalt)
o = Wasserdurchlassiger Beton
! ’ S . (Dranbeton)
—'—: i 201 L-_Pflasterdecken

LWG: Neue Materialien fiir wassergebundene Wegedecken

»Wie viel Wasser kann der Belag iiber die Jahre noch

aufnehmen?“
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»Antwort: So gut wie keines!”

Untergrund / Unterbau
wasserdurchlssig

k25105 mis

I ———.

|||<ig
?
{

[M vV 2013]

Nach 4 Jahren: nicht sickerfahig

bei allen Beldgen

a)

- frostveranderlich, Verformungen, Abrieb

Interaktion mit Seitenraum

maldgebend

Anforderungen um Faktor 30 verfehlt
ggii. Einbau 60-fach schlechter
gebundene Deckschichten

setzen sich oberflachennah zu
Tragschicht bleibt offenporig und
frostbestandig

ungebundene Deckschichten

hoher Feinkornanteil sickert in
Tragschicht ein und setzt Porenraum zu

Untergrund / Unterbau
wasserdurchlissig

>1-10% m/s
K; > 5-:10° m/s

OK Grundwasser
v

(Spurrinnen, Pfutzen, Staub) = MWV 2013)

- Verdunstung statt Versickerung

Wasserdurchlassigkeit

" . nach 4-jahriger Benutzung

2009: k-Wert>1x104Cm/s [
“Dran-Asphalt
Muiltipor-W
Saibro
Terraway
(Aquapor)

2012: k-Wert < 1,5 x 106 m/s

Ale Bauweisen P :
Belagsflachen:
k; 2 5,4 x 105 m/s)
(= 3,24 mm/min)

a) gebundene Deckschichten mit intaktem
Quergefille

* Wasser Uber Bankette in sickerfahigen
Seitenraum und offenporige Tragschicht

* Fahrbahnqualitdt verhindert Befahren
und Verdichten des Seitenraums

- pflanzenverfiigbarer Wasserhaushalt

b) ,,sickerfihige” Deckschichten

* beigroRen Verkehrsflachen

* bei begrenzt sickerfahigem Seitenraum

- dauerhaft sickerfihiger Aufbau
erforderlich

Malgebend fir pflanzenverfligbaren Wasserhaushalt:
* geringe Befahrung und Verdichtung der Seitenrdume
* geringe Verdunstung auf der Verkehrsflache
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Mulden-Rigolen-Versickerung

UBERBLICK DER VERSICKERUNGSARTEN

Esgibteine ReihevontechnischenLosungen  auf die Anndherung an den natdrlichen
zur Versickerung von Niederschlagswasser.  Wasserhaushalt ab. Die Anforderungen
Welche Losung gewdhlt wird, hdngt sind im Regelwerk DWA-A 138 (DWA-A
auch mit den zu erreichenden Zielen far 138, 2005) festgelegt.

Versickerung und Verdunstung, in Hinblick

Flachenversickerung

[ Muldenversickerung ]

[ Mulden-Rigolen-Element ]

[ Mulden-Rigolen-System ]
[ Versickerungsbecken ] -mgedro-s;selt ----------
[ Rigolenversickerung

[ Schachtversickerung ]

Versickerungsfahigkeit des Untergrundes

Eigenschaften der Versickerungsarten (nach DWA-A 138)

Verkehrswende| 16.10.2024

Mulden-Rigolen-Monitoring Taucha — Griiner Ring

AhA

A4

Muldenversickerung

AAA

bewachsene
Bodenzone

Rigole
Sickerrohr

Rigole
Sickerrohr

Rigolenversickerung

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Interaktion mit Seitenraum
maldgebend

a) gebundene Deckschichten mit intaktem
Quergefille

* Wasser Uber Bankette in sickerfahigen
Seitenraum und offenporige Tragschicht

* Fahrbahnqualitdt verhindert Befahren
und Verdichten des Seitenraums

- pflanzenverfiigbarer Wasserhaushalt

Y\ Untergrund / Unterbau
M/S  wasserdurchlissig

K > 5-10° m/s b) ,sickerfdhige” Deckschichten

* beigroRen Verkehrsflachen

' y OK Grundvasser * bei begrenzt sickerfahigem Seitenraum

= mweny  —» dauerhaft sickerfahiger Aufbau
erforderlich

K> 1-10°

MaRgebend fir pflanzenverfligbaren Wasserhaushalt:
* geringe Befahrung und Verdichtung der Seitenrdume
* geringe Verdunstung auf der Verkehrsflache
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Studie zu Deckschichten

"Der Radweg mit gebundener Decke ist ein Bodensiegel ohne versiegelnde Wirkung."

Mecklenburg [/
Vorpommern ="

Zwischenergebnis der Winterbeprobung (11/2008 - 01/2009)

» Die Verdichtung ist unter Radwegen mit gebundener Bauweise deutlich
geringer (Flachendruck, keine Walkkrafte).

» Die von einer Versiegelung zu erwartenden reduzierten Wassergehalte
unter gebundenen Bauweisen sind nicht nachzuweisen.

» In allen Fallen war der Wasserhaushalt unter gebundenen Decken guns-
tiger als unter ungebundenen.

» Der Radwegekorper kann bei gebundenen Decken sogar als Wasser-
speicher fungieren, wenn er gleichzeitig als Versickerungskoérper genutzt
wird. Weiterhin wird die Verschlammungsneigung nattrlicher Béden in
Senken unterbunden.

» Die Verbesserung der Grundwasserressourcen als allgemeines Anlie-
gen des Naturschutzes wird durch den gebundenen Radwegebau deut-
lich beférdert. Wasserabfiihrung ist unter gebundenen Decken sicher-
gestellt, unter ungebundenen nur bedingt.

https://orlis.difu.de/handle/difu/126866 Studie von MV zurlickgezogen wegen methodischer Mangel.
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Mecklenburg
Vorpommern

Forschungsvorhaben
,Uberpriifung der bodenmechanischen Eigenschaften
natiirlich vorkommender Bodenarten und Uberpriifung
inwieweit Radwegekonstruktionen mit den natiirlichen

Bodenverhilthissen vergleichbar sind“
Kurztitel: Versiegelungswirkung von Radwegen
- Zwischenbericht -

Foérderung durch das BMVBS aus Mitteln des NRVP

Bericht im Rahmen der
21. Sitzung des Bund-Lander-Arbeitskreises ,,Fahrradverkehr*
02./03. April 2009, Schwerin

Bernd Sievers
Referent fur Alleen und Radverkehr
im Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern

bernd.sievers@vm.mv-regierung.de

Mecklenburg [
Vorpommern ==

Auftrag
Eigenschaft Radwegbereich = natirliche Bodenart ?

* Vergleich versiegelter Boden mit natirlichen, unversiegelten
Bdéden

» Langzeitverhalten bezliglich der Bodenfauna

* rechtfertigende Unterschiede fir erhéhte Ausgleichsmal3-
nahmen prifen

« evtl. Nachweis der Gleichwertigkeit von versiegelten mit
nattrlichen Béden

Zeitrahmen

September 2008 — September 2009
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,Ganzjahresbefestigung” — Dranasphalt Wasserdurchlassiger Farbasphalt

Ganzjahresbefestigung — Losungsansatze @l
Ausgewahite Beispiele '

Stadte klimatisieren - KlimaPhalt

Kii . Wir halten es fiir absolut

Imastein — notwendig groBe Flachen mit
Quelle: https://www.godelmann.de/de/news/klimastein . .

KlimaPhalt Kl wasserdurchlassigem Asphalt

i zu bauen, um die Kanalisation

Deckschicht . .
und die Fliisse der

BituminGse, wasserdurchlassige Tragschicht Hochwassergefahr entgegen Wasserdurchlassiger FartfaSDha_lt und die PA
(porous asphalt)-Tragschicht leiten das

Regenwasser nicht in die Kanalisation.

wirkend zu entlasten.

Ungebundene, wasserdurchlassige Tragschicht

Flachenversiegelung: Spezieller Asphalt fur
mehr Grundwasser und besseres Stadtklima

MDR.DE

Vlies als Mikroplastikfilter

Quelle: https://www.klimaphalt.de/

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt I 8

(1) Der Niddauferweg bei Berkersheil
YouTube % 2
Dranasphalt nicht erforderlich

fir (schmale) Wege im Griinen:

* Wasserfuihrung tGber Bankette in den
sickerfahigen Seitenbereich und die
wasserdurchldssige Tragschicht des Weges

* kein Abfluss in Kanalisation

Die Sanierung uferwegs

kersheim ISt abageschlossen.

) 004/054 np M

Der Niddauferweg bei Berkersheim ist saniert!
Stadt Frankfurt am ... S
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https://klimaphalt.de/
https://klimaphalt.de/klimatrack-neu-.html
https://www.mdr.de/nachrichten/deutschland/panorama/wasserdurchlaessiger-asphalt-versiegelung-100.html
https://www.mdr.de/nachrichten/deutschland/panorama/wasserdurchlaessiger-asphalt-versiegelung-100.html
https://www.mdr.de/nachrichten/deutschland/panorama/wasserdurchlaessiger-asphalt-versiegelung-100.html
https://www.youtube.com/watch?v=gPVIcUp6E6M
https://www.youtube.com/watch?v=gPVIcUp6E6M

Dranasphalt — geeignet Dranasphalt - nicht geeignet

M EVB (2019) Merkblatt fiir die Erhaltung von Verkehrsflaichen mit Baumbestand

,Vor dem Ausbau bestand die Tabelle 8: Fall 8 - Versickerungsfihige Verkehrsflichen in Asphalt- oder Betonbauweise
Oberflache des Geh- und Radwegs Beschrelbung der umgebenden
aus Kies und Sand — bei starken Verkehrsfliche Drénbauweise mit hohem Wasserzutritt
Regenfillen _wurde die _Benutzung Verkehrsflachenbauweise
schnell zu einer matschigen Ange- - — -
legenheit. Um ganzjihrig und bei Decke versickerungsfahige Asphalt- oder Betonbauweise
jeder Wetterlage fiir beste Begeh- Tragschicht Tragschicht ohne Bindemittel (ToB)
und Befahrbarkeit zu sorgen, hat Untergrund stark verdichtet, gestdrter Untergrund, z. B. aufgefiillt
das stadtische Amt fiir StraBenbau = -
: ; : Schadensursachen zu gering bemessener Standraum, fehlerhafte Gesamtkonstruktion
und ErschlieBung (ASE) in einer
Bauzeit von sechs Wochen eine Ziel Herstellung der Verkehrssicherheit
feste Asphaltschicht eingebaut. Der Sanierungsmaoglichkeiten Sanierungsschritte
Asphalt ist nicht versiegelt, son- keine Wiederherstellung moglich; komplette Erneuerung der Verkehrsfliche mit Belagswechsel erforderlich

dern wasserdurchldssig.“18
) Bei der Gattung Robinie bilden sich bei Wurzelverletzungen aus Wurzelsprossen oberirdische Auslaufer, die gegebenenfalls zu
Verletzungen flihren kénnen.

Fall 8: Schadensbilder

5 rron
&

> S R PR p ; R A3
. . . - Bild 26: Oberflachenzonales Wurzelwachstum unter Bild 27: Freilegung (Detailansicht) von Wurzeln unter
Kita N.eubau im Wurzelraum HOIb?mStraBe Std X X . Dranbelag mit Rissbildung (Quelle: Heidger) Dranbelag (Quelle: Heidger)
* Beibehaltung wassergebundene Decke * Fir Radverkehr in Fahrbahnmitte auf Kopfsteinpflaster
: Verdic:‘“”g durch Radverkehr Asphalt |im "I')OChei"b:“I (analog Z“hHOLbji“S;rafe:‘ﬁrdlz Bei stark verdichteten Untergriinden ist eine nur oberflichige Drinbauweise ungeeignet.
vermeiden » optional in Dranasphalt entsprechend der Sickerfahigkeit Ausfil . .
. usfihrungsvorschlag fiir Radweg am Elsterflutbett:
- Radverkehr auf Fahrbahn erméglichen des Pflasterbelages und Untergrundes (Messung) & & &

«  vergrdBern der Baumscheiben aktuell nicht darstellbar * verdichtete, nicht sickerfahige Schottertragschicht belassen (kein Eingriff in Wurzelraum)
weil dadurch grundhafter Ausbau erforderlich wird » gering durchlassigen Asphalt auf Ausgleichsschicht, um das Wasser oberflachig in den
Seitenbereich abzuleiten und das Wurzelwachstum im Wegekoérper nicht anzuregen
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https://www.radfahren-ffm.de/647-0-Befestigter-Weg-am-Deutschherrnufer.html

,Ganzjahresbefestigung” - Stabilizer-Binder®

Vorteile von Stabilizer Wegedecken

+ hohe Wasserdurchléssigkeit [entsiegelte Oberfléche)
+ hohe Scherfestigkeit (auch fiir Gefillesituationen entscheidend)

+ luftdurchldssig (Baumscheiben)

+ staubreduzierend

+ hohe Farb- und Materialvielfalt

+ hohe Lebensdauer (unter Beriicksichtigung der Pflegehinweise)
+ keine Belastung der Umwelt da 100% natiirlich

+ einfachste Sanierungsmethoden

+ glinstige und natiirliche Alternative zu Asphalt und Beton

+ Wasserspeicherfunktion: fordert das Microklima (im Sommer ke
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100 %

natirlich

Zement

in der Praxis:

Versiegelung,
Verschleils,
Staub und auch
kein Baumschutz

et o

Fir hochfrequentierte
Verkehrsflachen
ungeeignet.

Unsere Kandidaten
im Uberblick

Bitumen
Dran-Asphalt

Zement . “Zement -
Multipor “W. Saibro

[ M e | SRS

e g eve

' WGD (org. BM)
Stabilizer
R ST 2= iaaeif t )

Kunstharz

System G!ori‘t' Terraway

N s £ 2TV S FEEET

WGD (org. BM) WGD (nach FLL) Betonpflaster
Perma-Zyme 11x Wiurzburger Weg Aquapor
G o s e '

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Stabilizer 2000 — Natlirliche Wegedecken mit Stabilizer binder

Zusammenfassung
der Ergebnisse

Gunst von Nutzern und Experten vorne.

= Als Radweg werden Terraway, Dran-Asphalt und
Aquapor von Nutzern sowie Experten favorisiert.

= Als Gehweg liegen Terraway und Aquapor in der

Belastungen nicht Stand.

= Alle wassergebundenen Bauweisen halten den

= Zwischen wassergebundenen Bauweisen und

in der Wasserdurchlassigkeit mehr gegeben.

versickerungsaktiven Beldgen ist kein Unterscheid

* Bei zementgebundenen Bauweisen zeigen sich
innerhalb des Belags deutliche Qualitatsunterschiede.

/G e Arpen Egpet p—

e e g
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https://www.stabilizer2000.com/

,Ganzjahresbefestigung” - HanseGrand® - Projekt Bike Lane

Projektziele

Die angestrebten technischen Funktionalitaten sollen die Parameterwerte von Asphalt-Radwegen hinsichtlich

Stabilitat und Griffigkeit erreichen, und eine deutlich héhere Wasserdurchlassigkeit als halbgebundene

Wegedecken erzielen.

Die Funktionalitaten sollen bei durchschnittliche mitteleuropaische Witterungsbedingungen gewahrleistet sein
sowie flr die Belastung mit ca. 2000 Rad-, Rollstuhl oder Kinderwagenfahrer pro Tag in Anlehnung an die

Forderung des BMWi fiir Radschnellwege.

Projektpartner Projekttrager

Institut fiir Agrar- und Stadtokologische Projekte (IASP) VDI/VDE Innovation + Technik GmbH
Biogene Rohstoffe Projekttrager ZIM Netzwerkférderung
PhilippstraBe 13 / Haus 16 Steinplatz 1

10115 Berlin 10623 Berlin

Ansprechpartner: Dipl.-Ing. Boris Habermann

Projektforderung

HanseGrand Klimabaustoffe e.K
HaaBeler Kamp 3
27446 Selsingen

Ansprechpartner: Hans Pape, Inhaber Projektlaufzeit

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie

Ergebnisse?

1. Mai 2020 bis 3(

April 2022
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Dauerhaftigkeit?

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Projekt BikeLane
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https://hansegrand.eu/bikelane/

,Ganzjahresbefestigung” — Wurzelbriucken mit Luftschicht Gber dem Boden Radix Asphalt

* Lastabtragung liber Schraubfundamente, ohne Tragschicht ZMogemisierung
* Bei Neubau Uber durchwurzeltem Boden bzw. bei Entsiegelung urbaner StralRenraume #gi:dibaum
#Stadtplaner
1. Erhalt der natiirlichen Bodenprozesse: Durch die Luftschicht unter der Wurzelbriicke ist der Boden #Architekten
darunter weiterhin in der Lage ist, Wasser aufzunehmen und Gase auszutauschen #Kommunen
#Stadtplanun
2. Integration von HUNO® Luftkapp:an flir groRere Areale oder komplexe Bauprojekte zum notwendigen #ForurgReger?wasser
Gasaustausch unter der Wurzelbriicke. #Radschnellweg
3. Effektive Niederschlagsbewirtschaftung durch spezielle Regenwassersysteme moglich. #Mobilitdtswende

VERSIEGELTE FLACHEN NACH FLL:

Nach den Richtlinien der FLL (Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.) gelten
Flachen als versiegelt, wenn sie durch bauliche MalRnahmen so verandert wurden, dass der nattirliche Austausch
von Wasser und Luft mit dem Boden weitgehend unterbunden ist. Die Kriterien flir eine versiegelte Flache sind:

1. Durchl3ssigkeit: Flachen, die kein Wasser aufnehmen kénnen, wie Beton oder Asphalt, gelten als versiegelt.

Diese Materialien verhing!ern, dass Regenwasser in den Boden eindringt und tragen zur Entstehung von
Oberflachenabfluss und Uberschwemmungen bei.

2. Luftaustausch: Wenn der natiirliche Luftaustausch zwischen
Boden und Atmosphare unterbunden wird, wird die Flache
ebenfalls als versiegelt betrachtet. Dies betrifft Flachen, die
den Boden vollstandig abdecken und keine Belliftung U“ ere Kandidaten

. berblick
ermoglichen. .
Bitumen ‘ Zeme

3. Bodenstruktur: Eine Flache wird als versiegelt betrachtet, Dran-Asphalt Multipor -
wenn der natiirliche Boden durch feste Materialien vollstandig AR LI
abgedeckt ist, wodurch die natirlichen Prozesse der : R R
Woasseraufnahme und der Wurzelbildung eingeschrankt _..‘vf e - Kunstharz - - WGD (org. BM)
werden. System Glorit ~ Terraway - Stabilizer

wassergebundene Decken nach FLL sind auch versiegelt: —
Statt Oberboden mind. 30 cm verdichteter Wegekérper. WGD (org. BM) WGD (nach FLL) Hetonpflaster
Wasser, Luft und Bodenstruktur fehlen. 1x “Wiifzburger Weg _ Aquapor

Cﬁ@* 305 13 Kommentare
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https://humberg-baumschutz.de/baumschutzsysteme/wurzelbruecken/radix-asphalt

,Ganzjahresbefestigung” - EcoTrade® - Geozellen Wurzelbrucke

FUR NEUBAU UND SANIERUNG
AUFBAU DES SYSTEMS

Planum durch wurzelschonende Handgrabung oder Saugbagger herstellen

Aufstellflache mit Baumsubstrat oder Sand ebenen

TERRAM Wurzelvlies als wurzelfeste Filter- und Trennlage verlegen

(ggf. Kann ein Geogitter zur Erhohung der Tragfahigkeit eingebaut werden)

TERRAM Geozellen aufspannen und fixieren

S X XN 8 N A

Fullmaterial, wie z.B. 0/32 Mineralgemisch mit Uber- Kopf-Bauweise einbringen
und verteilen. Dabei wird die Zellenhdhe ca. 5cm Uberfullt.

<

(die verflllte Flache ist sofort belastbar und kann befahren werden)

v im Anschluss werden die verfullten Geozellen mit einer Ruttelplatte verdichtet
(>95% Proctordichte)

v" durch den Druck wird das verdichtungsfahige und grob gebrochene Fullmaterial
zwischen die Zellwande aus TERRAM Geotextil gepresst und eine formstabile
steife Platte entsteht.

v" Auf diese Tragschicht kann der Oberbau, aus wassergebundener Wegedecke,
Pflastersteinen oder auch Asphalt erfolgen

Verkehrswende| 16.10.2024

TERRAM Geozellen - Wurzelbriicke

Infrastruktur und Umweltschutz im Einklang - so geht's!

Gaotextile W 3
TERRAM T’k <

Geogrid

TERRAM T1000

Geotextile

according to g

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Deckschicht aus
wassergebundener
Wegedecke,
Pflastersteinen
oder auch Asphalt

flache Tragschicht
zum Schutz des
Oberbodens im
Verkehrswegebau

wurzelfeste Filter-
und Trennlage
verhindert das
Einwachsen von
Wurzeln unter die
Deckschicht
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https://www.ecotrade-leipzig.de/blog/infrastruktur-und-umweltschutz-im-einklang-so-gehts
https://www.ecotrade-leipzig.de/produkte/terram-geozellen-wurzelbruecke

Elsterradweg - Baumgutachten

3.00

Full- und Radweg =
T Ftwdroamg 1
= gepl. Achse
0 = gepl. Achse
o
A )
-
. \
R | &
1187 7 25% 11101 25% Ng11e7
- = e\
5%
Oberbau Asphalt - Decke
4 om Asphaitbeton PA 8 D WDA Oberbau Wassergebundene - Decke
8 cm Asphaittragschicht PA 22 T WDA 4 om Was: D & 0
ca 8 om Ausgleichsschicht, Spitt 48
12 em Gesamtdicke

Planum vorhandener Wegeau'bau, nachverdichtet
auf vorhandene Befestigung 12em Gesamudicke

Abb. 15 Querschnitt Vorplanung aus V19-1(Abb. 3und 4)
Asphalt auf vorhandener Befestigung wassergebundene Decke auf nachverdichteter Befestigung

Fazit Gutachten:

,Eine Ausfiihrung in Drainasphalt ist einer herkémmlichen Asphaltdecke vorzuziehen,
eine wassergebundene Wegedecke wird jedoch als die aus Sicht des Baumschutzes
sinnvollste der drei aufgezeigten Varianten angesehen.”

Gutachten trifft strittige Annahmen:

a) WGD sei wasserdurchlassig und sichere ein groRes Porenvolumen im Wegekorper

b) Asphaltbauweise erfordere Borde, Aushub mit Eingriff in Wurzelbereich, hohe
Verdichtung und hohe Einbautemperaturen

c) Wegekorper sei stark und oberflachennah durchwurzelt, jedoch
* Suchgrabungen erfolgten neben dem Wegkdrper mit 40 cm Schottertragschicht
* nur wenige Starkwurzeln vorhanden und schrag nach unten verlaufend
30 cm neben dem Stamm: 6 Wurzeln, ab 20 cm Tiefe
60 cm neben dem Stamm (am Wegrand): 2 Wurzeln, 35 und 60 cm tief
+ Uberdeckung durch aufgeléste/neue Deckschicht mind. 10 cm héher

eigener Vorschlag fiir Radweg am Elsterflutbett:

Vegetation und Versickerung im Seitenbereich starken

- attraktive, glatte Oberflache sichert Nichtbefahrung Seitenbereich
- Seitennutzung begrenzen (Banke, Fitness-Parcours)

- am Waldchen nur oberen Weg ausbauen (Zugang KGA)

- Zufahrt/Parkplatz Hundeschule (Wald/FFH-Gebiet) reduzieren

Aufbau Radweg (3 m breit)

4 cm wasserdurchldssiger Farbasphalt
- oder glw. Aufbau bzw. Beschichtung
8 cm offenporige Asphalt-Tragschicht
10 cm TERRAM-Geozellen mit Wurzelvlies
- Quergefille zu den Badumen (Seitenbereich/Mulde)
- dauerhaft offenporig und ohne Einwachsen von Wurzeln
ca. 25 von 40 cm vorhandene, dichte Schottertragschicht belassen
- Eingriff in ggf. durchwurzelten Bereich vermeiden

ohne Deckschicht < Aufbau ab Wurzelvlies auf

vorhanden vorh. Tragschicht einbauen

Tragschicht
Aufbauhohe: 20cm

Tragschicht in Geozellen
Aufbauhohe: 20cm

Schnnemagchlcht
‘Aufbauhohe: 15cm

-Erdreich

Erdreich

TERRAM Geozellen - Wurzelbriicke

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf
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https://www.ecotrade-leipzig.de/produkte/terram-geozellen-wurzelbruecke

Hauptradwege im Griunen — Vergleich Bauweisen

W = WGD = wassergebundene” Deckschicht
A = Asphalt oder gleichwertige gebundene Deckschicht

Kriterium WGD Asphalt (A) Bemerkungen
1 ganzjahrige Oberflachenqualitat i RS A: Regelbauweise; ,mindestens Fahrbahnqualitat” (ERA); nachhaltige Mobilitdt und Teilhabe
WGD: halten den Belastungen nicht stand (bei hohem Radverkehr oder bereits geringem Kfz-Verkehr)
2 Verkehrssicherheit ** *okk ok A: ganzjahrig hohe und sichere Verkehrsleistung auf engem Raum; eben, glatt und griffig
WGD: unsichere, wechselnde Verhaltnisse, enge Fahrspuren erschweren Interaktion mit Verkehrsteilnehmern
3 FuB8- und Radverkehr e A A: wird von Handicap und oft auch von FuRverkehr bevorzugt; Trennung bei starkem Radverkehr geboten;
vorh. doppelte Wegestrukturen nutzen: Ausgestaltung an iberwiegender Nutzung ausrichten;
4 Lenkungsfunktion / ** HokkE abgestuftes Wegesystem (Materialitdt/Markierungen) als Angebot und zum Schutz sensibler Nutzungen/Raume;
Schutzgebiete Ausbau, Rickstufung und auch Riickbau von Wegen abstimmen (Netz)
5 Flicheninanspruchnahme / LS LKA A: Ausbau und Breitenoptimierung des vorhandenen Wegesystems; Neubautrassen/straRenbegleitend ungiinstig
Neuversiegelung WGD: Verlust Oberboden wie bei A; (iberbreite Wege und Nutzung greifen in Seitenraum ein
6 Wasserhaushalt ** Hokk A: Ableitung tGber Bankette in sickerfahigen Seitenraum;
Wasser fir Pflanzen verfligbar statt Kanalabfluss oder Verdunstung auf der Verkehrsflache (Schwammstadt-Prinzip);
filterstabile Tragschicht kann als linienformiger Sickerspeicher wirken (vgl. Mulden-Rigolen-System)
7 Deckschicht / e X bei (schmalen) Wegen mit Wasserfiihrung in den sickerfahigen Seitenraum ist , Versiegelung der OF“ kaum relevant;
Versiegelung Oberfldche A: kaum sickerfahig (s. LWG); spezifische Eigenschaften/Rezepturen (Dranung, Farbe, Griffigkeit, Elastizitat, Einbau)
WGD: kaum sickerfahig (s. LWG), Deck- und Tragschicht setzen sich bauartbedingt mit Feinkorn zu (Pfltzen, Verschlammung);
Verformungen und Verschlei® werden als ,,naturnah“ langer toleriert
8 Deckschicht / **k ** A: Modifikationen der gebundenen Deckschicht (Einfarbung, Bindemittel); s. Wirzburg, RVK Sachsen);
Erwarmung Oberflache WGD + A: relevant ist konkrete Situation/Belag (Umfeld, Nutzungsintensitat, Wegbreite, Material und Struktur);
Verschattung, Querungsmoglichkeiten sowie Seitenraum als Habitat entwickeln;
9 Tragschicht / Untergrund w LKA A: geringere Verdichtung infolge Lastverteilung durch gebundene Deckschicht; neue(!) offenporige Tragschichten werden
haufig als Wurzelraum erschlossen (Wurzelaufbriiche, -sperren, -briicken);
bei (neuer) Asphaltierung vorhandene Tragschicht weiterverwenden und Seitenrdume entsiegeln
WGD: Verdichtung/Feinkorneintrag setzt Porenraum zu (Wasser-, Gasaustausch u. Wurzelwachstum reduziert)
10 Seitenraum ** Hokkk Vitalitat ist malRgebliches Indiz; Vegetation und Nutzung des Seitenraums beeinflusst Sickerfahigkeit
A: geringere Befahrung/Verdichtung und besseres Wasserdargebot sichern offenporigen Wegsaum
WGD: ausufernde Befahrung und ungebundenes Material verdichten und degenerieren die Seitenrdume
11 Staubentwicklung / Feinstaub < Pk WGD: Belastung fiir Menschen (Nutzer, Anrainer) und Natur (Gasaustausch Blatter); Abrieb, Verwehung, Eintrag in den

Untergrund erfordern regelmaRige Erneuerung mit Eingriffen, Ressourcenverbrauch und Kosten




Radweg am Elsterflutbett — Position BUND und ADFC

Im vorliegenden Fall geht es darum, ob der Elsterradweg entlang der Baumreihe am Elsterflutbett as-
phaltiert werden sollte. Dies kann bejaht werden. Wie Untersuchungen in Wiirzburg (unter einer Lin-
denallee) zeigen, halten wassergebundene Deckschichten starkem Radverkehr bauartbedingt nicht
stand.

Eine neue Asphaltdecke auf der bereits hochverdichteten Schotterbefestigung beeintrachtigt die Lin-
denreihe nicht und beim Einbau nur gering. Der Wasser- und Gasaustausch ist hier bereits im Bestand
erheblich gestort. Fir die Vitalitat der Baume maligebend ist der ansonsten intakte, grofle Wurzelraum
mit sicker- und speicherfahigem Oberboden von der Boschung bis hinein in die Gartenanlage.

- - o GF e 7 > & -

| Leipzig Elsterflutbett
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Leipziger Bewertungsmodell

Tabeile 1 Bewertung von ungebundener Deckschicht und Asphaltbauweise geméR dem Leipziger Modells; Vergleich der

Angaben fn U322

it eigener Einschétzung

Schutzgut

Radweg mit ungabundener Deckschicht

Radweg mit Asphaltbelag

Baden, 15%,
Bewertung in U192

5 Punkte

0 Punkte

Zitat Leipziger Modell®

Bodenbildung auf Sekundarstandorten;
erste Ansdtze einer Vegetation

Versiegelte Flachen;
Fliichen ohne Bodenbildung

unsere Bewertung

0 Punkte

0 Punkte

Anmerkung

erste Ansitze einer Vegetation fehlen;
stark befahrener Radweg ohne Bodenbildung;
Deckschicht last sich in Staub auf bzw.
schlammt Porenvolumen der Tragschicht zu;
wiederholter Eintrag durch Nachschottern

Klima, 10%,
Bewertung in U122

15 Punkte

0 Punkte

Zitat Leipziger Modell®

wassergebundene Decken,
= Dachbegriinung mit 3 bis 5 cm Schitaufbau

dunkel versiegelte Flichen

Anmerkung

sehr gunstige Einstufung fir Radweg

Schwarzdecke unter Bdumen bei Sommer-
hitze bis zu 3 Grad warmer’

unsere Bewertung

15 Punkte

5 Punkte

Zitat Leipziger Modell®

hell versiegelte Flachen

Bewertung in Y132

Anmerkung Der Unterschied von 10 Punkte zu hellem As- [ Bei Einbau von hellem Mischgut
phalt ist bei Gberwiegend schattiger Einbausitu-
ation hoch bewertet.

Wasser, 10%, 15 Punkte 0 Punkte

Zitat Leipziger Modell’®

21 - Belage mit geringer Wasserdurchlassigkeit;

72 - teils Verdunstung, teils Abfluss in den Kanal,
teils Versickerung ins Grundwasser

21 - vollig versiegelte Flachen;

72 - bis auf den Verdunstungsanteil wird das
Niederschlagswasser durch Kanalabfluss
dem Landschaftsraum entzogen

‘Anmerkung

22 trifft nicht zu, kein Kanalanschluss

72 wrifft nicht zu, kein Kanalanschluss

unsere Bewertung

30 Punkte

30 bis 50 Punkte

Zitat Leipziger Modell'®

22 (30 P.) - nur Verdunstung und Versickerung,
keine Wasserhaltung durch Pflanzen

72 (50 P.) - ein Teil des Wassers wird durch
die Verdunstung der Pflanzen Gber einen
l4ngeren Zeitraum wieder an den Land-
schaftsraum abgegeben

Anmerkung

keine Ableitung in Seitenraum wegen unwirksa-
mem Quergefalle (Pfutzen); Uberwiegend Ver-
dunstung

geringe Verdunstung wegen intaktem Quer-
gefélle ohne Pfutzen; Ableitung in Seiten-
raum; Rickhaltung und Versickerung im Sei-
tenraum ist sichergestellt und kommt der
Vegetation (Linden) zugute.

Flora/Fauna, 50%,
Bewertung in 192

8 Punkte

0 Punkte

Zitat Leipziger Modell*

wasserdurchlassige Befestigungen (z. B. Schot-
ter, Kies)

vollig oder stark versiegelt

‘Anmerkung

wasserundurchlassig,
keine Ansatze von Vegetation

unsere Bewertung

0 Punkte

0 Punkte

Zitat Leipziger Modell*

vollig oder stark versiegelt

vollig oder stark versiegelt

Anmerkung

Nachteil: erhebliche Staubentwicklung, poten-
zielle Flachenausweitung

Vorteil: keine Staubentwicklung; kiirzere
Wegstrecke zum Queren fiir Organismen

Landschaftsbild, 15%,
Bewertung in U152

50 Punkte

50 Punkte

Die Gleichbewertung des Landschaftsbildes wird
der Flussauenlandschaft schitzen wir dieses Ufe
eintrachtigt ein.

geteilt. Im Vergleich zur idealen Auspragung
r der Elsterflutrinne als stark, statt maRig be-

Summation in V182

15,25 Punkte

7,50 Punkte

unsere Summation

12,00 Punkte

11,00 bis 13,00 Punkte

Zumindest diese Anwendung wirft viele Fragen auf.
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Staub und Seitenbereiche

~Neue Linie

2.2.3 Staub [2022-11-29 Dieskau SN TOeB_Anlage AfU]

Bei der Durchfiihrung der BaumaRnahmen sind staubférmige Immiésionqn zu vermeiden und
nicht vermeidbare Staubentwicklungen durch geeignete MaRnahmen z. B. Befeuchtung der
[Fahrwege im Baustellenbereich auf ein Mindestmal zu reduzieren.

Staubende Materialien sind im Baustellenbereich so zu lagern, dass keine staubférmigen
Immissionen in'Folge von Abwehungen entstehen kénnen.

Die Nutzung von Baustrom anstatt mbbiler Netzersatzanlagen ist erforderlich und mineralische

Baustoffe dirfen ausschlieBlich im Nassverfahren geschnitten werden (vgl. Luftreinhaltepla_h,

MaRnahme B23).

Verkehrswende| 16.10.2024

fehlen beim Leipziger Bewertungsmodell

Tabelle 2 In der Bilanzierung nicht beriicksichtigte Flichen und Auswirkungen

im Leipziger Modell nicht
beriicksichtigt

Radweg mit ungebundener Deckschicht

Radweg mit Asphaltbelag

Entwicklung der Seiten-
rdume

Seitenrdume werden starker befahren, um
Schaden, Pfutzen und Verkehr auszuweichen.

Ungeeignete Bauweisen und schlechte Weg-
strecken begiinstigen Tendenz zu Neuversiege-
lung (Aufweitungen, Trampelpfade)

e  Flichenbilanz entsprechend der lang-
fristigen Nutzung prazisieren

Seitenrdume werden wenig befahren, da
Unterschied zum Asphalt deutlich;

bessere Wasserableitung zu Banketten;
Bankette kénnen sich zu offenporigen, vita-
len Saumstreifen entwickeln

. Zuschlag fir Fauna/Flora

Staubbelastung fiir
Mensch und Natur

erhebliche, weitraumige Feinstaubbelastung;
Erosion infolge Witterung und Fahrverkehr;
wiederholte Instandhaltung der Deckschicht

e  Abschlag fiir Fauna/Flora
e Abschlag fiir Schutzgut Mensch

keine Staubentwicklung, weniger Erosion
und Abrieb; weniger VerschleiR (bei Men-
schen und Material)

WMO-Bericht Luftqualitat: "Teufelskreis aus Klimawandel, Branden und Luftversch.

,Der Feinstaub in der Luft ist nicht nur gesundheitsschadigend fiir Menschen
sondern auch schlecht fiir Pflanzen. Die direkte Ablagerung von Staub-
partikeln verhindert, dass Pflanzen Sonnenlicht empfangen und auch der
Austausch von Gasen zwischen den Blattern und der Atmosphare wird

blockiert.”

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

63



https://www.deutschlandfunk.de/wmo-bericht-luftqualitaet-teufelskreis-aus-klimawandel-braenden-und-luftversch-dlf-edb2e8ad-100.html

Seitenbereiche: Boden, Bewuchs, Verdichtung und Versickerung

. S |
hochverdichteter Wegekorper und Seitenraum:

Verschlammung und ausbleibende Bodenbedeckung
infolge fehlender Makroporen und Versickerungsleistung

Verkehrswende| 16.10.2024

Durch »Controlled Traffic« kann sich die Infiltrationsleistung,
Wasserverfugbarkeit und Durchwurzelbarkeit der Boden verbessern,
weil sich die Bodenverdichtungen auf die Fahrspuren beschranken.

(Latsch und Anken 2020), Schriftenreihe des LfULG, Heft 1/2022
Agri-PV — Kombination von Landwirtschaft und Photovoltaik - Publikationen - sachsen.de

Bodenbedeckung und Verschlammung der Bodenoberflache spielen
eine wichtige Rolle fiur die Infiltration und die Abflussbildung.[...]
Makroporen kdnnen bei konvektiven Niederschlagsereignissen
(Starkregen) einen wichtigen Beitrag zur Wasserinfiltration auf
Punkt- und Feldebene leisten. Wichtig ist dabei die Porenkontinuitat
und Durchgangigkeit bis zur Bodenoberflache.

UBA, Heft 63/2020

Verdnderungen der Wasseraufnahme und -speicherung landwirtschaftlicher Boden und Auswirkungen
auf das Uberflutungsrisiko durch zunehmende Stark- und Dauerregenereignisse | Umweltbundesamt

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf
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https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/39194
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/veraenderungen-der-wasseraufnahme-speicherung
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/veraenderungen-der-wasseraufnahme-speicherung

Leipziger Beispiele

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

LnhEwnheE

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

s
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Versiegelung:

Verkehrswende| 16.10.2024

Leipziger Parkwege nach Sommerregen (4 Stunden spater

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf
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Qualitaten:  GrundstlUckszufahrt und Radweg

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf



Flacheninanspruchnahme minimieren

* Seitenraume vor Befahren und Betreten schiitzen

vorhandenes Wegesystem mit erkennbar abgestuften
Qualitaten sanieren und legale Nutzung durchsetzen

* Asphaltbauweise hat geringsten Flachenbedarf:
Breite entsprechend optimieren/reduzieren

* neue (straBenbegleitende) Wege und Anschluss an
Kanalisation vermeiden

Elsterflutbett | vitaler Seitenraum

Klelnposna | sthenbegleltender Radweg;
Bodenverlust Verdlchtung Seltenraum durch Kfz.:

A\‘ : Baalsdorf | Neubaw:Radwesg;
eue Linie | Bankette durch Kfz geschadigt

Bodenverlust, Versiegelung durch Kanalanschluss
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Leipziger Hauptradwege — Vergleich Bauweisen

saisonal im Staub oder Schmodder ganzjahrige Radverkehrsforderung?

b —

e
75
-85,

i

s . . % A f‘:;\ .,' <
begleitende 5 Funktionalitat Gestltung \ / begleifende Lebensraume

54

Lebensraume? Fléchenbedarf, Barriere? . Beeintrachtigung?

o 2 N & -
N 5 2 b

s K

belitende ‘ Funktionalitétestaltung ! begleitende
Lebensraume? /4 _ Flachenbedarf, Barriere (Amphibien)? Lebensrue?
; Breite: 5,00 m .

Boden, Verdichtung, Wasserhaushalt, Ableitung und Speicherung Regenwasser? Boden, Verdichtung, Wasserhaushalt, Ableitung und Speicherung Regenwasser?

N Neue Linie ' e ; y PR Tl Neue Linie

ywassergebundene” Decke (WGD) Asphaltbauweise?

Ratsholz
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Leipziger Hauptradwege — Vergleich Bauweisen

saisonal im Staub oder Schmodder oder ganzjahrig Radverkehrsforderung?

begleiter;de J ~Funktio‘nalit'a, \ ‘ beglei'tendel.ebensréume‘
Lebensraume? ~ Flachenbed f, i : Beeintrachtigung?

belitende | - Funktionalitéitestaltung beg eitende
Lebepsrﬁume? /i ____ Flachenbedarf, Barriere (Amphibien)? Lbe'nsru_e
7 : Breite: 5,00 m :

Boden, Verdichtung, Wasserhaushalt, Ableitung und Speicherung Regenwasser? Boden, Verdichtung, Wasserhaushalt, Ableitung und Speicherung Regenwasser?

SRR

rgleich seit 40 Jahren moglich

al Neue Linie

Direkter Ve

i

Konventionelle Asphaltbauweise stellt nicht den Regelfall|dar, Anwendung moderner,
innovativer, nachhaltiger|Materialen und Losungsansatze, die ganzjahrig den

Nutzungsansprichen gentgen (einschl. Winterdienst): VTA 28.11.2023
» Wir sehen darin LOsungen um:
? - Habitate und Baumbestande zu erhalten
. - Querungen fir bodengebundene Tierarten zu ermdglichen
- Biotopzerschneidungen zu minimieren VTA 28.11.2023
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Schwammstadt

Rad fahren
HauptnetzRad und RVEP
Anforderungen
Schutzgebiete - Beispiele
Schutzgebiete in Leipzig

LnhEwnheE

o

Wegebau - Studien und Bauweisen
Leipziger Beispiele
8. Schwammstadt

N
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SChwa m mSta dt - PI’I I’]Zi p 2024-09-27-leipzig-dreiseitl-pptx.pdf

Eintragungen hr

Wiederherstellen eines Wassergleichgewichts

Schwammstadt-Prinzip

Landwirtschaft

Abfluss
(in Kanalisation und
Vorflut reduzieren)

freie Verdunstung
(reduzieren, Mehrfach-
nutzung anstreben)

Pflanzenbasierte
Verdunstung

(Stoffwechsel, Luftfilterung,
Kihlung, Verschattung)

Pflanzenverfiigbarer
Wasserhaushalt — .
(Boden, Vegetation, freie Versickerung
Biodiversitat) (statt ,,Schottergarten”

Wasser fur Pflanzen nutzen)
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https://gruenerring-leipzig.de/wp-content/uploads/2024/10/2024-09-27-leipzig-dreiseitl-pptx.pdf

Mulden-Rigolen-Versickerung

UBERBLICK DER VERSICKERUNGSARTEN

Esgibteine ReihevontechnischenLosungen  auf die Anndherung an den natdrlichen
zur Versickerung von Niederschlagswasser.  Wasserhaushalt ab. Die Anforderungen
Welche Losung gewdhlt wird, hdngt sind im Regelwerk DWA-A 138 (DWA-A
auch mit den zu erreichenden Zielen far 138, 2005) festgelegt.

Versickerung und Verdunstung, in Hinblick

Flachenversickerung

[ Muldenversickerung ]

[ Mulden-Rigolen-Element ]

[ Mulden-Rigolen-System ]
[ Versickerungsbecken ] -mgedro-s;selt ----------
[ Rigolenversickerung

[ Schachtversickerung ]

Versickerungsfahigkeit des Untergrundes

Eigenschaften der Versickerungsarten (nach DWA-A 138)

Verkehrswende| 16.10.2024

Mulden-Rigolen-Monitoring Taucha — Griiner Ring

AhA

A4

Muldenversickerung

AAA

bewachsene
Bodenzone

Rigole
Sickerrohr

Rigole
Sickerrohr

Rigolenversickerung

Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf

Interaktion mit Seitenraum
maldgebend

a) gebundene Deckschichten mit intaktem
Quergefille

* Wasser Uber Bankette in sickerfahigen
Seitenraum und offenporige Tragschicht

* Fahrbahnqualitdt verhindert Befahren
und Verdichten des Seitenraums

- pflanzenverfiigbarer Wasserhaushalt

Y\ Untergrund / Unterbau
M/S  wasserdurchlissig

K > 5-10° m/s b) ,sickerfdhige” Deckschichten

* beigroRen Verkehrsflachen

' y OK Grundvasser * bei begrenzt sickerfahigem Seitenraum

= mweny  —» dauerhaft sickerfahiger Aufbau
erforderlich

K> 1-10°

MaRgebend fir pflanzenverfligbaren Wasserhaushalt:
* geringe Befahrung und Verdichtung der Seitenrdume
* geringe Verdunstung auf der Verkehrsflache
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https://gruenerring-leipzig.de/mulden-rigolen-monitoring-taucha/

Schwammstadt - Rummelsburger Bucht

Multifunktionale Flachen Baume und Regenwasser

www.sieker.de

Foto: Sieker
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Weilsbuch Stadtgrin (BMU, 2017) T

Integration zukunftsgerichteter
Mobilitat

Mit der Integration von Radwegen in stadtische
Griinrdaume kann klimafreundliche Mobilitit gefor-
dert werden. In der Folge kann es gelingen, besonders
Pendlerverkehre zu verlagern und durch ,bewe-
gungsintensive Mobilitdt“ die Gesundheitsvorsorge
zu verbessern. Die Kommunen sollen diese Ansétze
im stédtischen und regionalen Kontext entwickeln
und in konkrete Projekte umsetzen. Der Bund wird
sie dabei unterstiitzen, die Auswirkungen emissions-
armer Mobilitit auf die Entwicklung des Stadtgriins
zu untersuchen.

Weifdbuch Stadtgriin

Grun in der Stadt - Fir eine lebenswerte Zukunft

Verkehrswende| 16.10.2024 Hauptradwege im Griinen — Heiko Rudolf 75



Danke fiir lhre Aufmerksamkei
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