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1. Einleitung

Die Radfahrausbildung ist fester Bestandteil des Lehrplans sachsischer Grund- und For-
derschulen. Im Sachunterricht wird die Theorie vermittelt, die praktische Ausbildung tber-
nehmen in der Regel speziell geschulte Polizeibeamtinnen und -beamte auf
Ubungsplatzen oder in geeigneten Hallen. Ziel ist es, Kinder zu befahigen, sich sicher und
selbststandig mit dem Rad im Stral3enverkehr zu bewegen.

Eltern und Lehrkréfte berichten jedoch immer wieder von Defiziten bei der Durchfiihrung.
Deshalb haben ADFC Leipzig, Kreiselternrat und Verkehrswende Leipzig in einer nicht re-
prasentativen Umfrage unter 207 Erziehungsberechtigten und 53 mit der Ausbildung be-
fassten Personen Erwartungen, Hurden und Bedarfe rund um die Radfahrausbildung
erfasst. Daraus wurden anschlie3end Handlungsempfehlungen abgeleitet.



2. Schlaglichter

Fahrrad fest im Alltag verankert: Fast jedes Kind besitzt ein eigenes Fahrrad und
die meisten fahren mehrmals pro Woche — teils auch zur Schule. Radfahren ist da-
mit ein zentraler Bestandteil kindlicher Mobilitat in Leipzig.

Sicherheitsgefiihl gering: Eltern bewerten die Sicherheit von Kindern im Stral3en-
verkehr Uberwiegend als schlecht. Nur 13 % der Eltern haben ein gutes Geflhl,
wenn ihre Kinder am Stralenverkehr teilnehmen. Das zeigt eine deutliche Diskre-
panz zwischen Motivation und empfundener Verkehrssicherheit.

Radfahrausbildung wichtig: 96 % der Befragten halten die Radfahrausbildung ftr
wichtig oder sehr wichtig. Sie gilt als zentraler Beitrag zur Verkehrssicherheit von
Kindern und zur selbststandigen Mobilitat.

Theoretische Ausbildung solide, aber verbesserungsfahig: Etwa ein Drittel der
Kinder profitierte deutlich von der theoretischen Ausbildung, bei rund einem Viertel
blieb der Lernzuwachs gering. Das Ubungsmaterial wird als verstandlich, aber aus-
baufahig eingeschatzt.

Praktische Ausbildung zu kurz und unrealistisch: Zwei Drittel der Eltern bewer-
ten den Umfang der praktischen Ausbildung als zu gering. Nur 20 % halten deren
Qualitat fur gut oder sehr gut. Haufig werden fehlende Ubungszeit, eine strenge,
fehlerfokussierte Atmosphare und mangelnde Praxisnahe kritisiert.  Nur
56 % berichten, dass die Polizei die praktische Ausbildung tatsachlich tbernommen
hat. In manchen Schulen fand keine praktische Ausbildung statt.

Mangel an Ubungsplitzen: In Leipzig stehen nur wenige, teils sanierungsbediirf-
tige Fahrradibungsplatze zur Verfigung. 69 % der Befragten sehen einen deutli-
chen Mangel, unter den Ausbildern sind es sogar 78 %. Schlechte Erreichbarkeit
und fehlende Ubungshallen erschweren die Ausbildung zusétzlich.

Personalmangel: Gerade mal ein Funftel der Befragten meint, dass es geniugend
Ubungspersonal gibt.

Informationsdefizit: 71 % der Befragten fuhlen sich nicht ausreichend Uber Ablauf
und Inhalte der Ausbildung informiert. Viele wissen nicht, wer die Ausbildung
durchfthrt.

Kinder motiviert, Potential vorhanden: Kinder haben Spaf an der Radfahrausbil-
dung und sind motiviert. Eltern sehen darin grofR3es Potenzial — viele sind Uberzeugt,
dass ihre Kinder von einer umfangreicheren, besser abgestimmten Ausbildung pro-
fitieren wirden.

Politischer Handlungsbedarf: Eltern, Lehrkrafte und unterstiitzende Organisatio-
nen fordern mehr Ubungsplatze, mehr Personal, bessere Information und realitéts-
nahere Praxisibungen. Die Mehrheit wiinscht sich eine umfangreichere Ausbildung.



3. Bedeutung und Wahrnehmung der
Radfahrausbildung

Eine hochwertige Radfahrausbildung ist ein wesentlicher Baustein fir die Vision Zero —
das Ziel, schwere und todliche Verkehrsunféalle zu vermeiden. Da Kinder im Straf3enver-
kehr besonders gefahrdet sind und haufig noch wenig Erfahrung besitzen, starkt eine gute
Ausbildung grundlegende Fahigkeiten wie Regelkenntnis, Einschatzung von Verkehrssitu-
ationen und sichere Fahrmandver. Wo Kinder tben kdnnen, sinkt langfristig ihr Unfallri-
siko. Gleichzeitig starkt gute Offentlichkeitsarbeit den gesellschaftlichen Stellenwert der
Ausbildung und sensibilisiert andere Verkehrsteilnehmer sowie Verkehrsplaner und Ent-
scheidungstrager fur die kindlichen Belange. Damit ist die Radfahrausbildung nicht nur ein
padagogische Aufgabe, sondern ein zentraler Bestandteil kommunaler Verkehrssicher-
heitsarbeit und ein konkreter Beitrag zur Umsetzung der Vision Zero.

Die Ergebnisse zeigen: 96 % der Befragten halten die Radfahrausbildung fir wichtig oder
sehr wichtig. Auch die abschlieRende Abnahme durch die Polizei wird von 84 % als bedeu-
tend eingeschatzt. Dabei wird diese haufig falschlich als Prifung zur Feststellung der all-
gemeinen Fahrtfertigkeiten verstanden.Tatsachlich soll mit der Abschlusskontrollfahrt nur
eine Bewertung des zuvor Erlernten erfolgen, bei dem kein Kind durchfallen kann. Die Ab-
schlusskontrollfahrt ist, ausreichend Ubungszeit vorausgesetzt, ein wichtiger Schritt hin zu
sicherer, eigenstandiger Mobilitat.

Wie wichtig ist die Radfahrausbildung fiir die sichere Teilnahme der Kinder mit
dem Fahrrad am StraBenverkehr? (n=260)

4% 1% 0%
T

m vollig unwichtig
unwichtig
sie ist relevant
wichtig

W sehr wichtig

B weil3 ich nicht

13 %

Radfahren spielt im Alltag vieler Kinder bereits eine zentrale Rolle: Laut Kommunaler Br-
gerumfrage 2024 besitzen knapp 80 Prozent der Leipziger Haushalte ein Fahrrad® — bei
denjenigen, die an der Umfrage der vorliegenden Studie teilgenommen haben, sogar 97 %
der Kinder. Drei Viertel der Kinder nutzen es regelmafiig, fast ein Drittel fahrt damit zur
Schule. Dennoch beklagt rund die Halfte der Befragten eine unzureichende Infrastruktur
an Schulen, insbesondere zu wenige Fahrradblgel.

1 Kommunale Birgerumfrage 2024, Seite 87, https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-
de/Stadt/02.1_Dez1_ Allgemeine_Verwaltung/12_Statistik_und_Wahlen/Stadtforschung/
Kommunale B%c3%bcrgerumfrage 2024 - Ergebnisbericht.pdf, abgerufen am 30.11.2025
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Steht jedem lhrer Kinder ein eigenes Fahrrad zur Verfiigung? (n=206)

0% 2% 1%

—_

M nein
teilweise
Hja
W weil3 ich nicht

Wie oft ist ihr Kind/sind lhre Kinder normalerweise mit dem Fahrrad unterwegs?
(n=206)

7%

M (fast) nie

B mehrmals im Jahr
mehrmals im Quartal
mehrmals im Monat

B mehrmals in der Woche

M (fast) jeden Tag

Wie kommt Ihr Kind/wie kommen lhre Kinder normalerweise zur Schule? (n=206)
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Sind an der Schule lhres Kindesllhrer Kinder Fahrradbiigel vorhanden? (n=205)

119% 2%

H nein

ja, aber der Bedarf ist
grofRer als das Angebot

M ja, ausreichend
M weil3 ich nicht

Obwohl das Fahrrad fur Kinder eine grol3e Bedeutung hat, bewerten lediglich 5 % der Be-
fragten die Sicherheit von Kindern im Stra3enverkehr als gut oder sehr gut. Etwas positi-
ver sehen es die Erziehungsberechtigten: 13 % von ihnen gaben an, ein gutes oder sehr
gutes Gefuihl zu haben, wenn ihre Kinder mit dem Fahrrad am Stral3enverkehr teilnehmen.
Die Gruinde dafur liegen vor allem in der mangelnden Erfahrung der Kinder, der lickenhaf-
ten bzw. unzureichenden Radinfrastruktur sowie in der nicht zufriedenstellenden Qualitat
der Radfahrausbildung. Bei der Planung von Radwegen und Stral3en steht bisher h&ufig
die Perspektive erwachsener Verkehrsteilnehmer im Vordergrund. Kinder hingegen sind
weniger erfahren, bewegen sich unsicherer und sind dadurch besonders gefahrdet. Des-
halb ist es entscheidend, ihre spezifischen Bedurfnisse kiinftig starker zu bertcksichtigen.

Wie bewerten Sie allgemein die Sicherheit fiir Kinder mit dem Fahrrad
im StraBenverkehr in Leipzig? (n=260)
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Welches Gefiihl haben Sie, wenn lhr Kind/lhre Kinder mit dem Fahrrad am Stra-
Benverkehr teilnimmt/teilnehmen? Sofern lhr Kind/lhre Kinder noch nicht am
StraBenverkehr teilgenommen hat/haben, welche Gefiihle hétten Sie? (n=206)

1%1%
M sehr ungutes Gefiihl
12 % ungutes Geftihl
es ist in Ordnung

gutes Gefuhl
38 9% 33 % M sehr gutes Gefuhl
M weil3 ich nicht

4. Rahmenbedingungen und Umsetzung in Sachsen
und Leipzig

Die Radfahrausbildung ist fest im sachsischen Lehrplan verankert und wird durch die ge-
meinsame Verwaltungsvorschrift (VwV Radverkehrsausbildung) des Staatsministeriums
fur Wissenschaft, Kultur und Tourismus (SMWK) sowie des Staatsministeriums des Innern
(SMI) geregelt.? Mit der Reform von 2021 wurden die Vorgaben zur Durchfiihrung, Finan-
zierung und Zusammenarbeit der beteiligten Institutionen konkretisiert.

In Sachsen umfasst die Ausbildung mindestens zwei Besuche der Jugendverkehrsschule
mit insgesamt zehn Unterrichtseinheiten a 45 Minuten. Wéahrend die Klassenlehrkrafte die
theoretischen Inhalte der Radfahrausbildung Uberwiegend im Sachunterricht vermitteln,
Ubernehmen in der Regel speziell geschulte Polizeibeamte die praktische Ausbildung.

Die Ergebnisse der Umfrage zeichnen jedoch ein differenziertes Bild: Nur 56 % der Be-
fragten gaben an, dass die Polizei tatsachlich die praktische Ausbildung durchgefihrt
habe. Andere Akteure wie die Ralf-Rangnick-Stiftung, die Verkehrswacht oder der ADAC
wurden ebenfalls genannt, allerdings jeweils nur von wenigen Befragten (einstellige Pro-
zentanteile). Auffallig ist, dass rund ein Viertel der Befragten nicht angeben konnte, wer die
praktische Ausbildung Gibernommen hatte. Angesichts des allgemein erkennbaren Informa-
tionsdefizits rund um die Radfahrausbildung Uberrascht dies allerdings kaum (siehe Kapi-
tel Kommunikation).

2 Sachsische Staatskanzlei: VwV Radverkehrsausbildung,
https://www.revosax.sachsen.de/vorschrift/19216-VwV-Radfahrausbildung, abgerufen am 30.11.2025
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Wer hat die praktische Radfahrausbildung durchgefiihrt? (n=85)

4%2%
B ADAC
Ralf-Rangnick-Stiftung
Polizei
5% Schule/Lehrkraft
56 % 9 % B Verkehrswacht

W weil} ich nicht

Das Erlernen des Radfahrens féallt Kindern in der Regel deutlich leichter als Erwachsenen.
Grund daftr ist die hohe Plastizitat des kindlichen Gehirns. In jungen Jahren ist das Gehirn
besonders anpassungsfahig und kann neue motorische Ablaufe schnell und nachhaltig
verinnerlichen. Wer hingegen erst spater mit dem Radfahren beginnt, sto3t haufig auf gro-
Bere Schwierigkeiten. Das Gleichgewicht zu halten, Bewegungsablaufe zu koordinieren
und gleichzeitig den StralRenverkehr zu beachten, erfordert komplexe Fahigkeiten, die sich
im Erwachsenenalter schwer neu erlernen lassen. Statistiken zeigen, dass rund ein Dirittel
aller gemeldeten Fahrradunfélle mit Personenschaden sogenannte Alleinunfalle sind —
also Unfélle ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmer®. Diese passieren haufig durch
Unsicherheiten in der Fahrweise und mangelnde Ubung. Der frilhe Erwerb grundlegender
Fahrfahigkeiten ist in Hinsicht auf die Verkehrssicherheit in den spéateren Lebensjahren
von grol3er Bedeutung.

Eine hochwertige Radfahrausbildung ist ein wesentlicher Baustein fir die Vision Zero —
das Ziel, schwere und todliche Verkehrsunféalle zu vermeiden. Da Kinder im Stra3enver-
kehr besonders gefahrdet sind und haufig noch wenig Erfahrung besitzen, starkt eine gute
Ausbildung grundlegende Fahigkeiten wie Regelkenntnis, Einschatzung von Verkehrssitu-
ationen und sichere Fahrmandver. Wo Kinder tben kdnnen, sinkt langfristig ihr Unfallri-
siko. Gleichzeitig starkt gute Offentlichkeitsarbeit den gesellschaftlichen Stellenwert der
Ausbildung und sensibilisiert andere Verkehrsteilnehmer sowie Verkehrsplaner und Ent-
scheidungstrager fur die kindlichen Belange. Damit ist die Radfahrausbildung nicht nur ein
padagogische Aufgabe, sondern ein zentraler Bestandteil kommunaler Verkehrssicher-
heitsarbeit und ein konkreter Beitrag zur Umsetzung der Vision Zero.

3 vgl. Zweirad-Industrie-Verband: ZIV-Hintergrund: Alleinunfalle beim Radfahren, 11.12.2024,
https://www.ziv-zweirad.de/wp-content/uploads/2025/01/241211-Z1V-Hintergrund-Alleinunfaelle.pdf,
abgerufen am 18.07.2025



https://www.ziv-zweirad.de/wp-content/uploads/2025/01/241211-ZIV-Hintergrund-Alleinunfaelle.pdf

Dass nicht alle Kinder das Radfahren hinreichend erlernen, zeigt eine Anfrage der Griinen
Fraktion Leipzig zur Verkehrserziehung durch die Verkehrswacht Leipzig*. Demnach erfill-
ten etwa zehn Prozent der teilnehmenden Kinder nicht die Mindestanforderungen fir die
Radfahrausbildung.

Auch ist davon auszugehen, dass nicht alle Kinder eine Radfahrausbildung erhalten. Laut
Anfrage der Grunen Fraktion Leipzig haben im Zustandigkeitsbereich der Polizeidirektion
Leipzig (Kreisfreie Stadt Leipzig, Landkreise Nordsachsen und Leipzig) im Jahr 2022
6.699 Schiuler die praktische Ausbildung mit Abschlusskontrollfahrt absolviert. Da den Au-
toren der Studie jedoch keine Zahlen vorliegen, wie viele Schiler es in der vierten Klasse
in den betreffenden Landkreisen und Jahr gab, kann nicht verlasslich ermittelt werden, wie
viele Kinder die Abschlusskontrollfahrt mit der Polizei tatséchlich absolvierten. In der vor-
liegenden Studie gaben 10,9 % der Befragten an, dass keine praktische Ausbildung
stattfand.

Seit der Reform von 2021 darf die praktische Radfahrausbildung nicht mehr im offentli-
chen StraRenraum stattfinden. Stattdessen wird sie ausschlieBlich auf Ubungsplatzen und
Schulhéfen durchgefiuihrt. Das hat die Art und Weise des Lernens fir die Kinder verandert
und stellt die Stadt Leipzig in Bezug auf die Bereitstellung von entsprechenden Ubungsfla-
chen vor grof3e Herausforderungen. Positiv fallt auf, dass ein Drittel der Befragten anga-
ben, dass die praktische Radfahrausbildung auf einem Verkehrsiubungsplatz stattfand.
Jedoch gab die Mehrheit der Befragten an, dass die praktische Ausbildung auf dem Schul-
hof oder im Umfeld ihrer Schule durchgefuhrt wurde.

Wo fand die praktische Radfahrausbildung statt? (n=85)

1% 6%50

%
B auf einer offentlichen Stral3e
auf dem Schulhof oder im Umfeld der Schule
in einer Halle
52 % 35 % auf einem Verkehrsubungsplatz
B auf einem anderen Platz
W weil3 ich nicht

1%

4 vgl. Stadt Leipzig: schriftliche Antwort zur Anfrage-Nr. VII-F-08812-AW-01, 20.09.2023, https://www.|-
iz.de/wp-content/uploads/2023/10/2023-09-15-VII-F-08812-AW-01-Verkehrserziehung-du-VO.pdf,
abgerufen am 18.07.2025
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Laut Verkehrssicherheitsprogramm des Freistaates Sachsen 2024 soll die Radfahrausbil-
dung in den Schulen weiter verbindlich umgesetzt werden. Auch auf3erhalb der Schulen
sollen Moglichkeiten zum Radfahrtraining angeboten werden.®

Die Stadt Leipzig hat den Punkt Radverkehrstibungsplatze fir die Radfahrausbildung im
Aktionsprogramm Radverkehr 2023/24 aufgenommen.® Sie unterstiitzt die praktische Rad-
fahrausbildung im Rahmen ihrer Mobilitatsstrategie 20307 und des Schulentwicklungsplans
20248, indem sie die Schaffung und den Betrieb von Radverkehrsiibungsplatzen organi-
siert. Dabei wird besonderer Wert auf die Auswahl von geeigneten Standorten mit guter
Anbindung an den o6ffentlichen Nahverkehr, ausreichender Infrastruktur und tUberdachten
Flachen gelegt, um eine ganzjahrige Durchfiihrung der Ausbildung zu ermdglichen. Aktuell
stehen den Schulen im Stadtgebiet insgesamt sechs Radverkehrsibungsplatzen zur Ver-
fugung, die zum Teil ohne Einschrankung des Schulbetriebs, zum Teil nur eingeschrankt
nutzbar sind.

Der Schulentwicklungsplan der Stadt Leipzig betont zudem die Bedeutung sicherer und
kurzer Schulwege fiur Grundschulkinder. Mit dem Grundsatz ,Kurze Wege fur kurze Beine*
sollen Schulstandorte und die Anbindung an den Radverkehr so gestaltet werden, dass
Kinder nach Abschluss der Radfahrausbildung den Schulweg eigensténdig und sicher mit
dem Fahrrad zurucklegen kdnnen. Bestehende Instrumente wie die kommunale Stellplatz-
satzung und der Radverkehrsentwicklungsplan 2030+° dienen hierbei als Grundlage fir
die weitere Foérderung des Schuilerradverkehrs.

5 vgl. Sachsische Staatskanzlei: Verkehrssicherheitsprogramm des Freistaates Sachsen, 15.03.2024,
Seite 23 und 25, https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/45043, abgerufen am 18.07.2025

6 Vgl. Stadt Leipzig: Aktionsprogramm Radverkehr 2023/24, Seite 9,
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.6_Dez6_Stadtentwicklung_Bau/
66_Verkehrs und_Tiefbauamt/Aktiv_mobil/Aktionsprogramm_Radverkehr_2023-24.pdf, abgerufen am
18.07.2025

7 Mobilitatsstrategie 2030 fur Leipzig, https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/
02.6_Dez6_Stadtentwicklung_Bau/66_Verkehrs und_Tiefbauamt/Mobilitaetsstrategie/
Mobilitatsstrategie-2030.pdf, abgerufen am 29.11.2025

8 Schulentwicklungsplan 2024 der Stadt Leipzig, Fortschreibung 2024 — Teil 1,
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/
02.5 Dez5_ Jugend_Soziales_Gesundheit_Schule/40_Amt_fuer_Schule/PDF/40.22.02.02-
2024003430_-_Schulentwicklungsplan_2024_Leipzig_vorbehaltichSMKZustimmung.pdf, abgerufen am
29.11.2025

9 Radverkehrsentwicklungsplan 2030+ der Stadt Leipzig,
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.6_Dez6_Stadtentwicklung_Bau/
66_Verkehrs_und_Tiefbauamt/Aktiv_mobil/Radverkehrsentwicklungsplan_2030.pdf, abgerufen am
29.11.2025
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https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/45043

5. Zusammenarbeit beteiligter Einrichtungen

An der Planung und Durchfiihrung der Radfahrausbildung sind zahlreiche Einrichtungen
und Organisationen beteiligt bzw. unterstiitzen diese. Dazu gehoéren im Wesentlichen:

Staatliche Einrichtungen

* Landesamt fur Schule und Bildung (LaSuB)
* Polizei

* Schulen

» Stadtverwaltung Leipzig

Nichtstaatliche Organisationen

* Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC)

» Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFC)

* Messestadt-Verkehrswacht e. V. (Verkehrswacht)

 Ralf-Rangnick-Stiftung e. V. (bis Mai 2025)*
Die Befragten der genannten Einrichtungen und Organisationen wurden nach ihrer Zufrie-
denheit mit der Zusammenarbeit mit den anderen Einrichtungen gefragt. Da die Stich-
probe mit 46 Personen recht klein ist, sind die Ergebnisse nur begrenzt aussagekraftig.

Die Zusammenarbeit zwischen den Einrichtungen wird unterschiedlich zufriedenstellend
bewertet. Es zeigt sich:

» Die Zusammenarbeit mit den Schulen, der Verkehrswacht sowie insbesondere der
Polizei und der Ralf-Rangnick-Stiftung wird tendenziell positiv bewertet.

* LaSuB und die Stadtverwaltung schneiden leicht negativ ab.

» Die Zusammenarbeit mit der Politik wird als deutlich unzufriedenstellend beurteilt.

* FUr ADAC und ADFC lassen sich keine klaren Tendenzen erkennen.

Politik und Verwaltung sollten als zentrale Schnittstelle agieren, um die Zusammenarbeit
aller beteiligten Einrichtungen zu verbessern und burokratische Hirden abzubauen.

10 Projekt ,Sattelfest”, https://www.ralfrangnickstiftung.de/de/projekt.html/3_projekt-sattelfest-lizenz-zum-
radeln, abgerufen am 06.12.2025
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6. Theoretische Ausbhildung

In der Umfrage zeigte sich, dass Umfang und Qualitat der theoretischen Radfahrausbil-
dung insgesamt eher positiv eingeschatzt werden. Viele Befragte berichteten, dass ihre
Kinder durch die Ausbildung ihr Wissen erweitern konnten. Dennoch bleiben die Fort-
schritte begrenzt: 61 % der Erziehungsberechtigten gaben an, dass sich das Wissen ihrer
Kinder kaum, nur geringfiigig oder hochstens durchschnittlich verbessert hat.

Wie schitzen Sie den tatsachlich geleisteten Umfang der theroretischen Ausbid-

lung ein? (n=259)

10 %

1%
28 %

M viel zu gering
etwas zu gering
genau richtig
etwas zu umfassend
M viel zu umfassend
® weil3 ich nicht

Hat sich das theoretische Wissen lhres Kindes durch die Ausbildung verbessert?

(n=85)
2 %2 % 5oy

25 %
32%

34 %
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M gar nicht
unwesentlich
durchschnittlich
stark

M sehr stark

® weil3 ich nicht



Wie beurteilen Sie die erzielte Qualitat der theoretischen Ausbildung? (n=259)

2%

9% W sehr schlecht
schlecht
akzeptabel

30 % gut
M sehr gut

W weil ich nicht

24 %

Damit ergibt sich ein gemischtes Bild: Wahrend etwa ein Drittel der Kinder klar von der
Ausbildung profitierte, hatte rund ein Viertel nur geringe oder gar keine Lernzuwéchse. Die
Ursachen fur diese Diskrepanz gilt es n&her zu untersuchen. Vermutlich bringen die Kinder
sehr unterschiedliche Vorkenntnisse mit, wahrend die Ausbildung in der Praxis oft zu pau-
schal erfolgt.

Hinzu kommt nach Einschatzung erfahrener Ausbilder ein weiterer wesentlicher Faktor: In
stadtischen Raumen — wie etwa in Leipzig — verfligen viele Kinder nicht Gber ausreichende
Deutschkenntnisse, um der theoretischen Ausbildung in vollem Umfang folgen zu kénnen.
Dies fuhrt nicht nur zu Verstandnisschwierigkeiten, sondern bindet auch erhebliche Res-
sourcen, da zusatzliche Erklarungen und Wiederholungen notwendig sind. Gleichzeitig re-
duziert dies die Ubungszeit fiir jene Kinder, die dem Unterricht problemlos folgen konnten.
Dieses Problem verweist darauf, dass die Radfahrausbildung starker auf sprachliche Hete-
rogenitat eingehen und neue Wege finden muss, um sowohl sprachlich unterstitzungsbe-
durftige als auch sprachlich kompetente Kinder angemessen zu férdern.

Insgesamt legen die Ergebnisse nahe, dass die theoretische Radfahrausbildung kinftig
starker auf die individuellen Lernstdnde und sprachlichen Voraussetzungen der Kinder zu-
geschnitten werden sollte.

Das zur Verfiigung gestellte und angebotene Ubungsmaterial wird leicht positiv bewertet —
es ist weder aufféllig schlecht noch besonders gut und scheint Inhalte verstandlich zu ver-
mitteln. Hinsichtlich elektronischer Lernmedien sinkt die Bewertung jedoch auf ein eher
durchschnittliches Niveau. Insgesamt ist die Unsicherheit bei der Bewertung des Ubungs-
materials recht grol3. Dies ist wahrscheinlich darin begriindet, dass die Erziehungsberech-
tigten schlecht informiert sind.
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7. Praktische Ausbildung

Nach Ansicht der Befragten hatten alle Kinder vor der Ausbildung ein Mindestmal an prak-
tischer Erfahrung. Ein Grof3teil konnte nach Einschétzung der Befragen bereits akzeptabel
bis sicher Fahrrad fahren.

Im Gegensatz zur eher positiv bewerteten theoretischen Ausbildung schatzte die Mehrheit
(67 %) den Umfang der praktischen Ausbildung jedoch als zu gering ein. Auch die Qualitat
wird kritisch gesehen: Nur 20 % bewerten sie als gut oder sehr gut. Erziehungsberechtigte
tun sich zudem schwerer, die praktische Ausbildung einzuschatzen, da sie an dieser in der
Regel nicht teilnehmen oder sie nicht begleiten kdnnen.

In den zahlreichen und teilweise sehr ausfiihrlichen Kommentaren findet sich viel Kritik an
der praktischen Ausbildung. Kritisiert werden der zu geringe Umfang, fehlende Praxisndhe
und eine Atmosphare von Unsicherheit und Angst. Einige beschreiben einen strengen, feh-
lerfokussierten Umgang. Berichtet wird auch davon, dass sich Kinder unter Druck gesetzt
fuhlten.

Wie schitzen Sie den tatsachlich geleisteten Umfang der praktischen Ausbildung
ein? (n=259)

W viel zu gering
etwas zu gering
genau richtig
etwas zu umfassend
B viel zu umfassend
® weil? ich nicht

36 %

Wie beurteilen Sie die erzielte Qualitat der praktischen Ausbildung? (n=258)
5%

M sehr schlecht

20 % schlecht
akzeptabel
gut

24 % 2% lsehrgut |
18 % m weil} ich nicht
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~Die Polizisten waren sehr streng, so dass die Kids vor der praktischen
Priifung Angst hatten...*”

LIch wirde mir sehr stark eine umfangreichere praktische Ausbildung
wiinschen. Auch eine Ubung/Priifung im Stadtverkehr hétte positive
Auswirkung auf alle Verkehrsteilnehmer!*

,Ubung soll unbedingt mit Spal3 vermittelt werden. Am 2ten Tag hatten
einige Kinder eher Angst wieder mitzumachen, um ja keine Fehler zu-
machen. Sonst ist das Projekt in Summe sehr wichtig!*

»,ES wird nicht an jeder Schule die praktische Prifung durch die Polizei
abgenommen, da die Teilnahme gelost wird, weil es wohl zu wenig Per-
sonal in der Prévention gibt. So steht eine Lehrkraft allein ohne Leihr&-
der da und kann sich auf eigene Initiative den Bus der Ralf-Rangnick-
Stiftung ausleihen. Das reicht nicht und ist auch weit weg von einer
sinnvollen Umsetzungspraxis.”

,Fir unsere Schule steht kein Ubungsplatz zur Verfligung. Seit Jahren
findet keine praktische Fahrausbildung statt.”

Erfahrene Ausbilder weisen darauf hin, dass die wahrgenommene Strenge teilweise aus
den Rahmenbedingungen resultiert, da bestimmte Grundlagen im Vorfeld verbindlich be-
herrscht werden mussen, um den knappen Ausbildungszeitraum sinnvoll nutzen zu

Hinsichtlich der Ausbildung bestehen hohe Erwartungen. Angesichts des geringen Praxis-
umfangs der Ausbildung konnten die Kinder jedoch offenbar nur von einem geringen Er-
fahrungsgewinn profitieren. So lag der Anteil der Erziehungsberechtigten, die angaben,
dass ihre Kinder sich nach der Ausbildung sicherer im Stral3enverkehr bewegen, bei ge-

rade einmal 25 %.

Bewegt sich Ihr Kind nach der Ausbildung sicherer mit dem Fahrrad im

StraBenverkehr? (n=84)

5% 2 9
M gar nicht
unwesentlich
23 % durchschnittlich
viel sicherer

M sehr viel sicherer
W weil ich nicht
39 %
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Bei der Vermittlung der praktischen Inhalte fallt auf, dass Personalmangel besteht. Ledig-
lich 20 % aller Befragten stimmten wenigstens teilweise der Aussage zu, dass es genu-
gend Ubungspersonal gibt, wobei die Unsicherheit (,weiR ich nicht*) mit 42 % recht hoch
ist. Das Bild verfestigt sich jedoch, wenn man die Bewertung auf diejenigen eingrenzt, die
wenigstens teilweise mit der praktischen Ausbildung betraut sind. Dazu gehdren Polizei,
Lehrkrafte und unterstitzende Organisationen. Hier gaben 25 % der Befragte an, dass es
genugend Personal gibt, wobei lediglich 21 % dazu keine Aussage treffen konnten. Aus
den Kommentaren geht zudem hervor, dass nicht nur zu wenig, sondern auch nicht ausrei-
chend geschultes Ubungspersonal zur Verfligung steht. Kritisiert wird insbesondere, dass
manche Krafte nur sehr kurze Fortbildungen erhalten und dadurch wichtige praktische und
padagogische Kompetenzen fehlen. Die Ergebnisse deuten insgesamt auf einen spirba-
ren Mangel an qualifiziertem Ubungspersonal hin, der Qualitat und Umfang der prakti-
schen Ausbildung erheblich einschranken drfte.

Wie sehr stimmen Sie folgender Aussage zu:
Es gibt genug ausgebildetes Ubungspersonal? (nur Ausbilder, n=53)

M stimme gar nicht zu
2 9 stimme kaum zu
stimme teilweise zu
stime eher zu
17 % M stimme voll zu
H weil} ich nicht

25 %

Die Rahmenbedienungen fur die praktische Ausbildung muissen verbessert werden. Es
muss starker auf die individuellen Voraussetzungen der Kinder eingegangen und der Um-
fang des praktischen Teils erhdht werden. Beides erfordert mehr padagogisch geschultes
Personal. Erfahrene Ausbilder betonen, dass eine durchgehende praktische Vorbereitung
bereits ab den frihen Schuljahren notwendig ware. Wiederkehrende handlungsorientierte
Ubungen ab Klasse 1 sowie ein systematischer Vorbereitungskurs vor der eigentlichen
Radfahrprifung kénnten aus ihrer Sicht dazu beitragen, die Belastung im Prifungszeit-
raum zu reduzieren und Lernprozesse nachhaltiger zu gestalten.
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8. Radverkehrsiibungsplatze

Seit dem Schuljahr 2020/2021 darf die praktische Ausbildung nicht mehr im o6ffentlichen
Verkehrsraum durchgefiihrt werden. Gelibt werden darf nur noch auf geeigneten Ubungs-
platzen abseits des offentlichen Verkehrs™. Daflir eignen sich zum Beispiel Schulhofe,
Turnhallen oder speziell hergerichtete Trainingsflachen.

In Leipzig gibt es folgende Radverkehrsibungsplatze'?:

Gelande auf der Alten Messe,
Alte Messe 5, 04103 Leipzig
(6ffentlich)

an der AuBBenstelle der 56. Schule (vormals 120. Schule),
Martin-Herrmann-Stral3e 1, 04249 Leipzig
(gleichzeitig Pausenhof)

an der Ernst-Zinna-Schule,

WincklerstralRe 3/5, 04279 Leipzig

(Forderschule) / 8. Schule (Grundschule; Délitz-Ddsen, nicht 6ffentlich, gleichzeitig
Pausenhof)

an der Franz-Mehring-Schule,

Gletschersteinstral3e 9, 04299 Leipzig

(Grundschule; Stétteritz, nicht 6ffentlich, wahrend der Hofpausen nutzbar)
an der Kurt-Masur-Schule,

Scharnhorststral3e 24, 04275 Leipzig

(Grundschule; Stdvorstadt, nicht 6ffentlich, gleichzeitig Pausenhof)

an der Wilhelm-Hauff-Schule,

Diderotstral3e 37, 04159 Leipzig

(Grundschule; Méckern, nicht 6ffentlich, wéahrend der Hofpausen nutzbar)

11 vgl. Séchsische Staatskanzlei: VwV Radfahrausbildung, VIII. Durchfihrungsort, 25. Mai 2021,
https://www.revosax.sachsen.de/vorschrift/19216-VwV-Radfahrausbildung#romVIll, abgerufen am

18.07.2025
12 vgl. Stadt Leipzig, Neuer 6ffentlicher Radiibungsplatz auf der Alten Messe, 11.10.2023,
https://www.leipzig.de/newsarchiv/news/neuer-oeffentlicher-raduebungsplatz-auf-der-alten-messe,

abgerufen am 18.07.2025
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Abbildung 1: Standorte vorhandener (blau) und geplanter Radverkehrsiibungsplétze (grau)

An den Standorten Franz-Mehring-Schule und Wilhelm-Hauff-Schule besteht derzeit drin-
gender Sanierungsbedarf. Die Nutzung ist nur noch mit Einschrankungen maglich. An der
91. Schule in Leipzig-Grinau steht eine Flache zur Verfigung, die als Fahrradiibungsplatz
hergerichtet werden soll. Der Platz an der Kurt-Masur-Schule ist gut ausgestattet. Die
Schule hat sich fiir eine bessere Ausstattung eingesetzt: Die Verkehrsschilder hat die Ralf-
Rangnick-Stiftung gespendet, die Flachen zwischen der Fahrbahn wurden tGber Férdermit-
tel hergerichtet.
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Abbildung 2: Radverkehrstibungsplatz mit Fahrbahnmarkierung und Verkehrsschildern
an der Kurt-Masur-Schule

Abbildung 3: Blick auf den Radverkehrstibungsplatz der Kurt-Masur-Schule von der
benachbarten Ida-Blum-Schule
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Ist ein Fahrradibungsplatz Teil eines Schulhofes, muss die Radfahrausbildung wahrend
der Hofpausen unterbrochen werden, was fur die zu priufenden Kinder demotivierend wir-
ken kann.

Zur Einordnung der Kapazitaten sei darauf hingewiesen, dass im Schuljahr 2023/24 rund
26.000 Kinder an insgesamt 103 Grund- und Férderschulen in Leipzig unterrichtet wurden.
Im aktuellen Schulentwicklungsplan wird die Anzahl 2024/25 auf 21.396 geschatzt'®. Ange-
sichts der Tatsache, dass nur wenige Ubungsplatze vorhanden und einige davon in
schlechtem Zustand sind, ist es wenig tUberraschend, dass 69 % der Befragten einen Man-
gel an geeigneten Ubungsflachen sehen. Betrachtet man ausschlieRlich die Einschatzun-
gen jener Personen, die direkt mit der praktischen Ausbildung betraut sind, also
Lehrkréafte, Polizei oder unterstiitzende Organisationen, fallt die Kritik noch deutlicher aus:
78 % von ihnen sehen einen Mangel an geeigneten Ubungsflachen.

Wie sehr stimmen Sie folgender Aussage zu:
Es gibt geniigend Ubungsplatze (n=256)

1%

4 % M stimme gar nicht zu
stimme kaum zu
12 % stimme teilweise zu

stimme eher zu
M stimme voll zu
27 % m weil ich nicht

,Eigentlich bréduchte es einen Radfahr-Ubungsplatz der mit Stral3en-
bahn, bei roter Ampel fahrenden Autos, dréngelnden Radfahrern und
pbébelnden Ful3géngern das Verkehrsgeschehen in der Stadt annédhernd
realitdtsnah simuliert, um die Kinder auf das hohe Stressniveau beim
Radfahren einigermal3en vorzubereiten.”

13 Schulentwicklungsplan der Stadt Leipzig, Fortschreibung 2024, — Teil 1, Seite 41,
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/
02.5_Dez5_Jugend_Soziales_Gesundheit_Schule/40_Amt_fuer_Schule/PDF/40.22.02.02-
2024003430_-_Schulentwicklungsplan_2024_Leipzig_vorbehaltlichSMKZustimmung.pdf, abgerufen am
29.11.2025
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In Leipzig wurden zwischen 1990 und 2023 keine Radverkehrsplatze mit Fordermitteln ge-
baut™. Im Juli 2022 beschloss die Ratsversammlung der Stadt Leipzig einstimmig, dass
gepruft werden soll, wo und wie Fahrradtibungsplatze geschaffen werden kénnen.* In der
Darstellung des Sachverhaltes zum Beschluss heif3t es: ,Um eine Fahrradausbildung far
alle Grundschulerinnen in Leipzig anbieten zu kdnnen, braucht es zu den zwei frei verfig-
baren Fahrradplatzen an der Mehring- und an der Hauff-Grundschule zwei weitere Fahrra-
diibungsplatze sowie eine Halle, die zur ganzjahrigen Nutzung beheizt werden kann.* Im
Oktober 2023 konnte das offentliche Ubungsareal auf der Alten Messe geschaffen werden.
Die Suche nach einer geeigneten Halle und der Bau von weiteren Ubungsplatzen war bis-
her nicht erfolgreich (Stand 12/2025). Sollte keine geeignete Halle gefunden werden, soll
ein Standort fir den Bau einer Halle vorgeschlagen werden.*®

Die Stadt Leipzig plant also, die bestehenden Radverkehrsiibungsplatze sowohl qualitativ
als auch quantitativ zu verbessern. Neben der Bereitstellung von ausreichend grof3en Fla-
chen (mindestens 30 m x 40 m) sollen die Platze tUberdacht sein, eine ganzjahrige Nut-
zung ermoglichen und mit notwendigen R&aumlichkeiten wie Sanitdranlagen,
Aufenthaltsraumen, Fahrradabstellmoglichkeiten und Parkplatzen ausgestattet werden.
Eine Offnung der Ubungsplatze fir die Offentlichkeit soll zudem sicher stellen, dass Kinder
auch aufRerhalb der schulischen Radfahrausbildung die notwendigen Kompetenzen im
Stral3enverkehr unter sicheren Bedingungen erlernen konnen. Erfahrene Ausbilder beto-
nen langst, dass regelmafRiges Uben entscheidend ist, um die Fahrfahigkeiten zu festigen
und sich langfristig sicher im Stral3enverkehr bewegen zu kdnnen.

Neben den stationaren gibt es mobile Jugendverkehrsschulen, die direkt zu den Schulen
fahren und dort vor Ort praktischen Fahrradunterricht anbieten. So stellte in den vergange-
nen Jahren die Ralf-Rangnick-Stiftung der Polizeidirektion Leipzig zwei mobile Jugendver-
kehrsschulen zur Verfigung. Hierfur erstattete die Stadt Leipzig der Ralf-Rangnick-Stiftung
die Aufwendungen. Diese mobilen Einheiten halfen, die Deckungsliicken durch fehlende
Platze zumindest teilweise zu kompensieren. Das Projekt lief bis Mai 2025".

Erschwerend kommt hinzu, dass die bestehenden stationaren Ubungsplatze schlecht mit
dem Fahrrad zu erreichen sind. Gerade ungelbte Kinder kbnnen nur Uberschaubare Stre-
cken selbststandig mit dem Fahrrad bewaltigen. Lediglich 7 % aller Befragten denken,
dass die Fahrradibungsplatze gut mit dem Fahrrad zu erreichen sind, unter den Ausbil-

14 vgl. Stadt Leipzig: schriftliche Antwort zur Anfrage-Nr. VII-F-08812-AW-01, 20.09.2023, https://www.I-
iz.de/wp-content/uploads/2023/10/2023-09-15-VII-F-08812-AW-01-Verkehrserziehung-du-VO.pdf,
abgerufen am 18.07.2025

15 vgl. SPD Fraktion Stadt Leipzig: Antrag — VII-A-07027 ,Mangelhafte Anzahl von Fahrradibungspléatzen —
Leipzig muss Radfahrausbildung aller Grundschulerinnen gewéhrleisten®,
https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/vo020?VOLFDNR=2004087&refresh=false,
abgerufen am 18.07.2025

16 Vgl. SPD Fraktion Stadt Leipzig: Antrag — VII-A-07027 ,Mangelhafte Anzahl von Fahrradiibungsplatzen —
Leipzig muss Radfahrausbildung aller Grundschulerinnen gewahrleisten®,
https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/to020?TOLFDNR=2044258, abgerufen am
18.07.2025

17 vgl. Ralf-Rangnick-Stiftung: Projekt ,Sattelfest,
https://www.ralfrangnickstiftung.de/de/projekt.html/3_projekt-sattelfest-lizenz-zum-radeln, abgerufen am
10.10.2025
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dern sind es gar nur 4 %. Zwar lieRe sich einwenden, dass auf den Ubungsplatzen auch
Fahrrader zur Verfigung gestellt werden konnten; jedoch gelingt das Training erfahrungs-
gemall mit dem eigenen Fahrrad am besten. An dieses sind die Kinder in Gro3e und
Handhabung gewohnt.

. Wie sehr stimmen Sie folgender Aussage zu:
Die Ubungsplatze sind gut mit dem Rad zu erreichen (h=256)

M stimme gar nicht zu
stimme kaum zu

2% . .
£ o st?mme teilweise zu
stimme eher zu
16 % M stimme voll zu
26 % B weild ich nicht

. Wie sehr stimmen Sie folgender Aussage zu:
Die Ubungsplatze sind gut mit dem Rad zu erreichen (nur Ausbilder, n=52)

10 %
4%
M stimme gar nicht zu
stimme kaum zu
15 % simme teilweise zu
stimme eher zu
M stimme zu

m weild ich nicht

Ausbilder berichten zudem, dass der verpflichtende Transport zu entfernten Ubungsplat-
zen in einigen Stadtteilen zu einem ungunstigen Verhaltnis von Aufwand und Nutzen fuhrt.
Besonders widerspruchlich wirkt dies dort, wo viele Kinder ohnehin taglich schon mit dem
Fahrrad zur Schule kommen, fiir die Ausbildung jedoch per OPNV zu einem Ubungsplatz
gefahren werden und anschlie3end wieder mit dem Rad nach Hause fahren.

Der OPNV kann die Erreichbarkeit von Ubungsplatzen verbessern. Jedoch entstehen da-
bei finanzielle und zeitliche Zusatzaufwande, die insbesondere fir Schulen und Familien
mit begrenzten Ressourcen eine zusatzliche Belastung darstellen. Lediglich 19 % der Be-
fragten sind der Meinung, dass Fahrradilbungsplatze gut mit dem OPNV erreichbar sind.
Eine kostenfreie Fahrradmitnahme bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr wirde Fami-
lien entlasten.
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Angesichts der geringen Anzahl der Fahrradiibungsplatze und der schwierigen Erreichbar-
keit ist es wenig verwunderlich, dass die Gruppe aller Befragten kaum Aussagen zu Quali-
tat und Ausstattung der Platze machen kann. Aus den Angaben aller Befragten lasst sich
lediglich schlieRen, dass frei verfiigbare Ubungsplatze grundsétzlich geeignete Orte zum

Uben sind.

9. Ubungsmaterial

Die Mehrheit der Ausbilder bewertet die Aus-
stattung mit Ubungsmaterialien insgesamt
als ausreichend. Besonders die Verfugbar-
keit von Fahrrddern, Helmen, Warnwesten
sowie zusatzlichem Schulungsmaterial wie
Verkehrsschildern oder Pylonen wird ber-
wiegend positiv eingeschatzt. Je nach Mate-
rial stimmt etwa die Halfte der Befragten zu,
dass die Ausstattung die Anforderungen
erfullt.

Dennoch ist die Einschatzung nicht uneinge-
schrankt positiv: In allen drei Bereichen &u-
Bert jeweils etwa ein Viertel der Befragten
Zweifel an der Qualitat oder Vollstandigkeit
der Ausstattung. Zudem fallt durchgangig
auf, dass ein Fnftel der befragten Ausbilder
keine Bewertung abgeben konnte (,weil3 ich
nicht“) — ein deutlicher Hinweis darauf, dass
viele nicht ausreichend Einblick in die tat-
sachlich verwendeten Materialien haben.

Insgesamt wird die Ausstattung als solide,
aber ausbaufahig eingeschétzt.
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Abbildung 4: Ubungsmaterial einer mobilen
Jugendverkehrsschule



10. Kommunikation

Fur eine erfolgreiche Radfahrausbildung spielt die Kommunikation ein wichtige Rolle. Be-
sonders Erziehungsberechtigte sollten wissen, wie die Ausbildung aufgebaut ist und wel-
che Inhalte in welchem Umfang vermittelt werden.

Die Befragung zeigt jedoch, dass dies haufig nicht der Fall ist: Knapp 71 % der Erzie-
hungsberechtigten gaben an, viel zu wenig oder etwas zu wenig Uber Inhalt und Ablauf der
Ausbildung erfahren zu haben. Nicht ein einziger Teilnehmer gab an, zu viel informiert wor-
den zu sein. Zudem konnte fast ein Viertel der Befragten nicht angeben, wer die prakti-
sche Radfahrausbildung durchgefihrt hat. Diese Ergebnisse weisen somit auf ein
deutliches Informationsdefizit hin.

Aus diesem Mangel an Informationen resultieren spirbare Unsicherheiten bei den Erzie-
hungsberechtigten: Wie aus den Kapiteln tUber die theoretische und praktische Ausbildung
bereits hervorgeht, konnte jeweils gut ein Viertel der Befragten weder die Qualitat noch
den Umfang der Ausbildung einschatzen und antwortete daher mit ,weif3 ich nicht".

Wird ausreichend uber Inhalt und Ablauf der Ausbildung informiert? (n=260)

M viel zu wenig
etwas zu wenig
genau richtig
etwas zu viel

M viel zu umfassend

B weil3 ich nicht

45 %

Die Zahlen spiegeln sich auch in den Kommentaren wieder:

»ES wird uns als Eltern tiberhaupt nicht gentigend erkléart, dass es 1. ei-
ne verpflichtende Fahrradausbildung gibt und 2., dass es Ubungsplétze
gibt.”

,WIir fihlen uns schlecht lber die Fahrradausbildung seitens der Schule
informiert und haben den Kindern bereits eigenstandig die Teilnahme
am Stral3enverkehr beigebracht.”

,Wenig Kommunikation generell (iber Inhalte der Fahrradpriifung*

»ZU wenig Informationen von der Schule Uber dieses Lernziel.”
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"Wir als Eltern haben bisher keinen Einblick, wie solch eine Rad-
fahrausbildung ablauft.”

~Leider gibt es viel zu wenig Info flir so ein wichtiges Thema in einer
Grol3stadt heute, wenig offizielle Moéglichkeiten - besonders auch fir
jiingere Kinder - zum Uben, fiir eine Stadt mit dieser bestehenden, aber
leider zu selten sinnvoll ausgebauten Infrastruktur.”

Zwar stellt die Polizei Sachsen auf ihrer Webseite Informationen Uber die Radfahrausbil-
dung®® bzw. die Jugendverkehrsschule® zur Verfligung, doch es wére besser, Erziehungs-
berechtigte aktiv Gber die Ausbildung in Kenntnis zu setzen und in diese einzubeziehen.
Erziehungsberechtigte sollten friihzeitig, z. B. bei Elternabenden, per Rundschreiben der
Schule oder auch in éffentlichen Kampagnen, tiber Umfang und Ablauf informiert werden.

18 vgl. Polizei Sachsen: Radfahrausbildung, https://www.polizei.sachsen.de/de/4251.htm, abgerufen am
18.07.2025

19 vgl. Polizei Sachsen: Jugendverkehrsschule, https://www.polizei.sachsen.de/de/78566.htm, abgerufen
am 18.07.2025
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11. Erfolge

Unter den Erziehungsberechtigten wird der Wert der Radfahrausbildung deutlich erkannt:
Gut 90 % der Kinder hatten Spal3 an der Ausbildung und rund zwei Drittel der Eltern sind
mit deren Qualitat grundséatzlich zufrieden. Auch bei den Kindern zeigt sich eine hohe Moti-
vation — die Mehrheit (68 %) hat angegeben, dass ihnen die Ausbildung gut oder sehr gut
gefallen hat. Generell scheinen sie Freude am Fahrrad fahren sowie am Uben von Verhal-
tensweisen fur den Stral3enverkehr zu haben.

Diese positive Grundhaltung sollte genutzt werden, um allen Kindern friihzeitig die Vorteile
des Radfahrens zu vermitteln. Gleichzeitig zeigt die Umfrage, dass viele Erziehungsbe-
rechtigte hohere Erwartungen haben: Etwa die Halfte glaubt, dass ihre Kinder von einer
umfangreicheren Ausbildung stark oder sehr stark profitiert hatten. Insgesamt befiirwortet
eine Mehrheit (62 %) eine intensivere Ausbildung, wahrend nur ein kleiner Teil (9 %) der
Meinung ist, dass zusétzliche Unterrichtsstunden wenig gebracht hatten.

Wie hat lhrem Kind die Ausbildung gefallen? (n=85)

6 %

M gar nicht
kaum
etwas
gut

M sehr gut

49 % H weil} ich nicht

13 %

13 %

Glauben Sie, Ihr Kind héatte von einer umfangreicheren Ausbildung profitiert?
(n=85)

6 %

9%
M gar nicht

kaum

etwas

stark
M sehr stark
m weil} ich nicht

22 %

35 %
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12. Handlungsempfehlungen

Personelle Ressourcen sichern, Kooperationen stirken

Verbindlichkeit sicherstellen: Die praktische Radfahrausbildung muss an allen
Leipziger Grund- und Fdrderschulen verbindlich durchgeftihrt werden. Fehlende Ka-
pazitdten oder Ressourcen durfen nicht dazu fuhren, dass Kinder keine Ausbildung
erhalten.

Personalaufbau: Der erkennbare Mangel an geschultem Ausbildungspersonal er-
fordert die Aufstockung der polizeilichen Praventionsteams sowie Schulung von
Lehrkraften fur die Unterstiitzung im Praxisteil.

Ehrenamt und Kooperationen fordern: Nichtstaatliche Organisationen und Initia-
tiven sollten starker eingebunden und finanziell unterstitzt werden.

Kommunikation verbessern, Sichtbarkeit schaffen

Kommunikation starken: Schulen sollten Eltern friihzeitig und klar Gber Ablauf, In-
halte und Ziele der Radfahrausbildung informieren — z. B. Uber Elternabende, Flyer,
Schulwebseiten oder bei Schulfesten.

Zentrale Informationsplattform: Eine stadtische oder schulubergreifende Web-
seite konnte geblindelt tiber Termine, Ubungsorte und Ablauf informieren.

Offentlichkeitsarbeit: Durch gezielte Kampagnen sollten Eltern und Offentlichkeit
starker fir die Bedeutung der Radfahrausbildung sensibilisiert und gesellschaftliche
Unterstitzung und Akzeptanz gefordert werden.

Wirkung sichtbar machen: Eine regelmafiige Evaluation durch Stadt, Polizei und
Schulen kann Erfolge messbar machen und Weiterentwicklungen steuern.

Praxisanteil und Qualitat der Ausbildung erhdhen

Mehr Ubungszeit: Der Umfang der praktischen Ausbildung sollte deutlich ausge-
weitet werden, um einen gréReren Erfahrungsgewinn bei den Kindern zu erzielen.

Praxisnahe steigern: Ubungen sollten Verkehrssituationen besser abbilden. Mo-
bile Verkehrsschulen und realitatsnahe Ubungsumgebungen kénnen helfen.

Padagogische Qualitat sichern: Ausbilder, insbesondere Polizeibeamte, sollten
padagogisch geschult werden, um den Unterricht kindgerecht und motivierend zu
gestalten.

Radfahrkompetenz erhalten: Schulen und Horte sollten nach Abschluss der Aus-
bildung regelmafiig Auffrischungsiubungen und Fahrradaktionen anbieten, um das
Gelernte zu festigen — z. B. als Ferienhortangebot auf dem Schulhof oder als Aktion
einer nichtstaatlichen Organisation auf einem Radverkehrsiibungsplatz, die Uber
den Ferienpass beworben wird.
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Mehr und besser ausgestattete Ubungsplitze schaffen

« Infrastruktur ausbauen: Der bestehende Mangel an Ubungsflachen muss durch
den Bau zusatzlicher, ganzjahrig nutzbarer Fahrradibungsplatze behoben werden.
Ziel sollte mindestens ein Platz pro Stadtteil sein.

* Sanierung und Instandhaltung: Bestehende Platze, insbesondere an der Franz-
Mehring- und Wilhelm-Hauff-Schule, sollten kurzfristig saniert werden.

* Erreichbarkeit verbessern: Fahrradibungsplatze mussen fur Schulen und Kinder
einfach und sicher erreichbar sein. Neue Ubungsflachen sind mdglichst schul- und
wohnortnah sowie 6ffentlich zugénglich zu errichten. Begleitmalinahmen wie eine
kostenlose Fahrradmitnahme im OPNV bis einschlieRlich zum 10. Lebensjahr soll-
ten gepruft werden.
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13. Methodik

Die Umfrage wurde von Mai bis Dezember 2024 als Online-Erhebung mit Google Forms
auf freiwilliger Basis durchgefthrt. Alle Leipziger Grund- und Férderschulen wurden per E-
Mail zur Teilnahme eingeladen und gebeten, Erziehungsberechtigte tber die Mdglichkeit
der Teilnahme zu informieren. Zudem wurden alle in der Umfrage genannten sowie an der
Radfahrausbildung beteiligten Organisationen zur Teilnahme aufgefordert und die Umfrage
in relevanten Interessenkreisen verbreitet. In der Umfrage wurde zwischen Erziehungsbe-
rechtigten und an der Radfahrausbildung beteiligten Organisationen unterschieden. Insge-
samt Dbeteiligten sich 260 Personen, wovon 207 sich der Gruppe der
Erziehungsberechtigten zuordneten und 53 der Gruppe der an der Radfahrausbildung be-
teiligten Organisationen. Nicht jede Gruppe hat alle Fragen gesehen, sondern nur die fir
sie relevanten. Die Umfrage war anonym und es bestand die Moglichkeit, Fragen unbeant-
wortet zu Uberspringen.
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