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Zusammenfassung Qoo

 Wir begrifBen die Absicht der Stadtverwaltung, die
notwendigen Umbaumalinahmen im Zuge des
Fernwarmeausbaus fur eine klimagerechte, multifunktionalere
und multicodierte Strallenraumgestaltung zu nutzen

* Wir bewerten die Planungsansatze des Pilotquartiers in ihrer
Zielstellung positiv, sehen aber im Detail die Moglichkeit,
Verkehrssicherheit, Verkehrsberuhigung und die Prinzipien bzw.
Elemente der blau-grinen StraBenraumgestaltung starker zu
betonen.

e Als zivilgesellschaftliche Vereine wollen wir die weiteren Eorp L e e e e
Planungsphasen fir eine zukunftsfahige >
Strallenraumgestaltung in den Quartieren positiv und
konstruktiv begleiten.

* Eine gut strukturierte und moderierte Beteiligung der
Blirgerinnen und Burger in Verbindung mit Moglichkeiten zum
Ausprobieren und Erleben von Umgestaltungen, zum Beispiel in
Form von flankierenden Reallaboren (Beispiel
,Sommerstrallen”), ist flir Akzeptanz und Qualitat der - ,
Planungen von hoher Bedeutung. e
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1. Ruhender Verkehr und Straflenraumgestaltung



Ruhender Verkehr und Strallenraumgestaltung =

i J . | \ ’ E Stiadtebauliche Gestaltung und ruhender Verkehr
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=7 - - - cL ) s * Die Entwirfe lassen eine starke Orientierung an bisherigen Leipziger
StraBenraumgestaltung, erganzt um Elemente multifunktionaler und
multicodierter Strallenraumnutzungen, erkennen (Bsp. Rolf-Axen-
Entwurf StralRe, Brandvorwerkstral3e).

Pilotquartier . gtraRenrjume nur mit einseitigem oder keinem ruhenden Verkehr
sind nicht vorgesehen.

:

* Derruhende Verkehr sollte im 6ffentlichen Raum grundsatzlich
gering gehalten werden, um Flachen fir Mobilitatsalternativen,
Aufenthalt, Begegnung und Klimaanpassung zu gewinnen.

* Durch die bauliche Festsetzung von zahlreichen Parkstidnden besteht
die Gefahr von Uberkapazititen, wenn Effizienzpotenziale durch
] Parkraumbewirtschaftung, Verlagerung auf Privatflachen oder
e Parkbauten (Quartiersgaragen, Mehrfachnutzung z.B. in Form von
,Feierabendparken”) und Verkehrsverlagerungen durch attraktive
Alternativen gehoben werden.
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Ruhender Verkehr und StraBenraumgestaltung .

StraBenraumgestaltung (Bestand)
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Brandvorwerkstrae Rolf-Axen-Stralle
* Beidseitig Parken mit erheblicher Kapazitat, fehlende Aufenthaltsqualitat
* Fehlende Geschwindigkeitsdampfung durch lange gerade StraBenverlaufe

* Unzureichende Angebote flir Mobilitatsalternativen, unzureichende Klimaanpassung



Ruhender Verkehr und Strallenraumgestaltung s

Perspektiven fiir den Heinrich-Schiitz-Platz

Im Bereich des Heinrich-Schiitz-Platz sehen wir stadtebauliche
: i i | Potenziale fur eine Flachenerweiterung. Der Bereich der
ot ML e A — || KochstraRe und HardenbergstraRe kdnnte beispielsweise als

sikProjektSachsen e.V:

B = 5 R e R Shared Spaces, verkehrsberuhigter Bereich oder Fullgangerzone
: ' *e » - il in die Park- bzw. Platzgestaltung einbezogen werden.

e Dabei wirde die Parkflache bis an die Hausfasseden
erweitert und Parkraum, bis auf notwendige
Stellplatze/Ladebereiche, multifunktionaler genutzt. Die
kiinftige FahrradstraRe Kochstralde kann in unterschiedlichen
Formen integriert werden. Diagonalsperren waren dann an
der KochstraRe/Scharnhorststraf3e und
KochstraBe/Hardenbergstrafe notwendig. Die Gestaltung
der ScharnhorststralSe am Gymnasium ist dafur

. - i/ omim .Y N TR e beispielgebend.
‘ Erweiterte Platz- ‘

I Modale Filter I /Parkflache

Erweiterte Platz-/Parkflache z.B. mit
FahrradstraBe/ Radwef_;
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* Klassische StraBenraumaufteilung und Flachennutzung stadtebaulich noch
winschenswert und zielgerecht?

* Scharnhorststralie (rechts) bereits guter Ansatz fiir eine klimaangepasste
Weiterentwicklung
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Beispiele erweiterte Platze und Parks

Brissel Kopenhagen
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Beispiele erweiterte Platze und Parks
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Antwerpen (Zuidpark)



Leipzig

Ruhender Verkehr und Strallenraumgestaltung -

Fahrradparken und Shared Mobility

Deutlich mehr Flachen fur Fahrradparken sind notwendig und begriiRenswert und missen auRerhalb der
Flachen des FuBverkehrs angeordnet werden.

Notwendig sind dariiber hinaus zugangsgesicherte Radabstellanlagen und eine qualitative Aufwertung der
Abstellanlagen auf privaten Flachen. Insbesondere auf Privatflachen werden vorranging nicht
anforderungsgerechte Vorderradhalter (,,Felgenkiller”) eingesetzt.

Abstellanlagen fir schwere Pedelecs und Lastenrader gibt es im Bestand kaum, was die Nutzungsattraktivitat
stark einschrankt.

Es gibt nur wenige Carsharing-Stationen im Gebiet bzw. angrenzend. AuRerhalb des Einzugsbereichs dieser
bestehenden Stationen (ca. 200 m Fullweg) leben nach erster GIS-Analyse ca. 6.019 Menschen!

Ein deutlich gesteigertes Angebot von Flachen fir Radabstellanlagen (inkl. Dimensionierung flir gesicherte
Anlagen) und Shared Mobility ist zwingend und sollte zwischen den Knotenpunkten und je StraRBenseite
angeordnet werden (hohe Dichte, kurze Laufwege)
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Fahrradparken im Bestand
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Unzureichende Abstellanlagen auf Privatflachen

Fehlende Abstellanlagen im offentlichen Raum



Ruhender Verkehr und Strallenraumgestaltung .

Beispiele Fahrradparken auf Privatflachen (links) und zugangsgesichert (rechts)
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Basel Hamburg
« Bestandsnah anforderungsgerechte Abstellanlagen mit * Mietbare Fahrradgaragen im StraBenraum ermdglichen das
Uberdachung bei zahlreichen Wohngebéuden — auch bei SiChere AbSte”en aUCh SChwerer Und Wertiger Fahrréder

geringer Platzverfligbarkeit
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Beispiel zugangsgesichertes Fahrradparken
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Dusseldorf
* Mietbare Stellplatze in kleinen SammelschlieBanlagen bieten Raum fiir unterschiedliche Fahrradtypen

* Anlagen kénnen an Mobilitatsstationen angeschlossen und stadtebaulich integriert werden

* Betrieb durch kommunale Connected Mobility Disseldorf GmbH



Ruhender Verkehr und Strallenraumgestaltung -
Wirtschaftsparkplitze — , Liefern, laden, leisten” P S T
& Priifung N/ }

* GemaR des Masterplans sind Liefer-/Ladezonen fiir die urbane o , #Z.-""'"""
Logistik in dichtem Abstand bis zu 300 Metern geplant. o0 Nobiiisiaor /| 4 ‘ [ #rnly | =

« Wahrend an HauptstraRen ein héherer Bedarf fiir die Andienung ,L_ = (11 ':_ R
und Belieferung besteht, sind in Wohngebieten hohe Bedarfe flr ;’” - ‘j_-‘ ';‘f::—;—;;,,-:'fj;f!-; =t B | (25
KEP-Dienstleister, Handwerksbetriebe, Dienstleistungen (u.a. i == [ . 1 2
Pflegedienste) und fiir die Ladeprozesse der Bevolkerung __:t_// ! . bl T e —
notwendig. Insbesondere die Forderung der Lastenradlogistik W e | ||! J
erfordert Flachen in kurzen Abstdnden, um der hohen T N ¥ 9 oy e e
Stoppdichte zu entsprechen. In der Regel liegt die Stoppdichte /) ¥ ol I g | _I'l_‘ =
bei 50 bis 100 Metern. Vis et e

* Fur die Wirtschaftsparkplatze (fir KEP, Handwerk, lll: | il T, Tl. — -
Dienstleistung) empfiehlt sich daher eine hohere Dichte von 50 o "l Il =t
bis 200 Metern (je nach Bedarfen und Nutzungsdichte). \ . ll.;il ' =d. q;
Grundsatzlich sollte zwischen allen Knotenpunkten in jeder » : e -,"__,'o...‘.,,_'h:. .\ b= i
Fahrtrichtung mindestens eine Lieferzone eingerichtet werden. N = : Sy I T e
Eine Kombination mit einem Carsharing-Stellplatz ist anzuraten. === e _:’_ e ;- !
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Mobilitatsangebote



Ruhender Verkehr und Straflenraumgestaltung B

IIIIIII

Anordnung Lieferzonen und Carsharing im Mas
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2. Klimaanpassung / Schwammstadt



Klimaanpassung / Schwammstadt
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Blau-griine Infrastruktur (BGl)

(Weitgehend) durchgehende blau-griine Infrastrukturelemente (BGI/BGI-
Korridore) sind bislang nicht vorgesehen. Multifunktionsstreifen sind ein
erster Ansatz, der sich jedoch nicht nur auf den ruhenden Verkehr (MIV und
Radverkehr) und Stadtbdume beschranken sollte. Aufenthaltsflachen und
weitere BGI sollten dort von Beginn an integriert werden.

Ziel: Priorisierung von Aufenthalt, Erhalt/Aufbau von Stadtgriin, BGI und
wassersensibler Entwicklung in durchgangigen Korridoren von Beginn an in
geeigneten StralRen/StraBenabschnitten.

Die Zielsetzung der Klimaanpassung gemal § 8 KAnG muss verstarkt in den
Vordergrund gerickt werden und die dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung und -nutzung, wo es sinnvoll, verhaltnismaRig
und umsetzbar ist, gestarkt werden.

Ein Baumabstand von hochstens 15 Metern ist zielfihrend, wenn Baume mit
ausreichend groRer Kronenausbildung gepflanzt werden. Das
Wurzelraumvolumen der Pflanzgruben sollte fur mittelgroRe Bdume 24 m3
und fiir groBkronige Baume 36 m? betragen.

Indikatoren und Zielwerte, z.B. zum angestrebten Verschattungsgrad
oder Anteile von Aufenthalts- und Grinflachen sind fiir die Evaluation
hilfreich.

Fassadenbegriinung ist insbesondere in Stralen von Bedeutung, in denen
nur einseitig Strallenbaume gepflanzt werden kénnen.

Wiinschenswert sind im Rahmen einer Pilotierung daher ausgewahlte
StralRen, fur die ein StralBenraumentwurf als
GartenstralRe/StralRenpark/KlimastralRe mit entsprechender Beteilicung (z.B.

Neue Mobilitatskonzepte

wie Shared Space

\ :
| N
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Verschattete Sitzplatze

Forderung umwelt-
I schonender Mobilitat

Quelle: BGS/bgmr 2020



Klimaanpassung / Schwammstadt

Beispiel GartenstraBe/KlimastraBe - Machbarkeitsstudie KlimastraBe Hagenauer Strale (Berlin)

Arztpraxis

Variante 1 - Lineare Variante 2 - verspringende Variante 3 - Platzartige
StraBenraumaufteilung StraRenraumaufteilung StralRenraumaufteilung
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Quelle: bgmr https://www.hinug.de/fileadmin/dokumente/klima/Aktuelles/241204_Input_HagenauerStr_Walz-1.pdf



Leipzig

Klimaanpassung / Schwammstadt -

Beispiel GartenstraBe/KlimastraBe - Machbarkeitsstudie KlimastraRe Hagenauer Strafle

Klimastralse mit Ladezonen und Behindertenstellplatzen
(Vorzugsvariante)

. N - | 3 | stwalo
Detailausschnitt ,KlimastraRe Hagenauer StralRe ! ‘

12

$51.25

sl st s |

T atarinn =

bgmr Landschaftsarchitekten
Landschafts
= architekten

Quelle: bgmr https://www.hinug.de/fileadmin/dokumente/klima/Aktuelles/241204_Input_HagenauerStr_Walz-1.pdf
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Beispiel BGI-Flachennutzung - Machbarkeitsstudie KlimastraBe Hagen

auer StrafBe (Berlin)
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Quelle: bgmr https://www.hinug.de/fileadmin/dokumente/klima/Aktuelles/241204_Input_HagenauerStr_Walz-1.pdf



3. Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung



Defizite Verkehrssicherheit i

Gestaltungssystematik

Das Ziel einer gesamtheitlichen Betrachtung des Quartiers hinsichtlich des Fernwarmeausbaus und
einer damit verbundenen Aufwertung der éffentlichen Raume erfordert auch einen gesamtheitlichen
gestalterischen Ansatz. Dabei missen die aus dem baukulturellen Erbe erwachsenen Qualitaten des
grunderzeitlichen Strallenraums mit den neuen gesellschaftlichen Anforderungen an eine grofiere
Multifunktionalitat des Straenraumes verschnitten werden.

Die folgende Gestaltungssystematik ist daher als Fortentwicklung der griinderzeitlichen baukulturel-
len Tradition zu verstehen:

1. Der StraRenquerschnitt soll einer Ordnungssystematik im gesamten Quartier folgen. Bei der
Stralenraumaufteilung ist eine achsiale Symmetrie der StraRenraumaufteilung anzustreben.

2. Die Stellplatzordnung soll fiir die gesamte Strale einheitlich sein (keine wechselseitige Stellplatzordnung).

3. Die nutzbare Gehwegbreite auf beiden Strallenseiten soll anndhernd gleich sein. D.h., dass sich bei
einer kombinierten Stellplatzordnung aus einseitig Langs- und Senkrechtparken der Uberhang des
Senkrechtparkers iiber dem Gehweg befindet und die Bordlagen im Stral3enzug um die Uberhangbreite
differieren.

4. Der Multifunktionsstreifen’ ist beidseitig einzuordnen.

5. Die Baumachsen bzw. blau-griinen Elemente sollen im gesamten StraBenzug einheitlich sein.
Die Einordnung der Stralenbaume ist beidseitig mit gleichem Fassadenabstand vorzunehmen.
Bestandsbaume sind zu erhalten,

6. Ist die beidseitige Einordnung von Baumen auf Grund des unterirdischen Leitungsbestandes nicht moglich,

sollen die Baume vorrangige auf der Nordseite eingeordnet werden. Ist dies nicht moglich, sollen Baume
auf der Sudseite eingeordnet werden. Bei Stral3en in Ost-West-Richtung haben bei einseitiger Einordnung
Stralenbaume auf der Ostseite Vorrang.

7. Anzustreben ist ein gleichmaRiges Strallenbaumraster bei grotmdglicher Kroneniiberdeckung. Der
durchschnittliche Abstand der Baume zueinander soll 15m nicht Gberschreiten.

8. Sollten auf Grund des Leitungsbestandes keine Badume méglich sein oder durch Leitungsumverlegungen
keine Potentiale geschaffen werden kénnen, sind nach dem Gestaltungsprinzip des Masterplans andere
blau-gruine Infrastrukturen (z.B. Pflanzbeete) gem. Baukastensystem einzuordnen.

9. Die Grolke der Baumscheibe richtet sich nach der StellplatzgréRe.

10. Jede Baumscheibe ist im Wechsel mit einer Flache fur Fahrradanlehnbligel und einem Leerungsstandort
fir Militonnen fur die Tage der Abfallentsorgung zu kombinieren. Die Flache hat jeweils die Grolke eines
Stellplatzes.

. In den Straenabschnitten sind Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten (entspricht 3

Senkrechtparkplatzen) einzuordnen. Die Lage dieser Bereiche istim Zuge der Biirgerbeteiligungen zu
wahlen.

1

jry

12. Pro StraRenabschnitt ist beidseitig eine Lade- und Lieferzone gem. MTA-Funktionsprinzip im
Multifunktionsstreifen einzuordnen.

13. Erhalt und Ausbau von Kurzzeitparken in den Knotenarmen der Anliegerstraien mit den
Hauptverkehrsstraften nach Bedarf.

14. Die Oberflachenbelage sollen im Quartier einheitlich sein. In Griinderzeitgebieten richtet sich die
Materialwahl nach dem historischen Bestand; Ersatzmaterialien aus Beton fur Granitkrustenplatten und
das Grof3pflaster der Stellplatzflachen sind gem. Stadtvorgaben moglich.

Hinweise

Die Umgestaltung der Kochstralde zur Fahrradstral’e wird begriiRt. Die
FockestraRe ist ebenfalls als solche geeignet und zu prifen. Mit dem Bau der
neuen Ful3-/Radbriicke Uber die S-Bahn, ist die Steinstralle als FahrradstraRe zu
prufen.

BegriRenswert sind die vorgesehen Gehweglberfahrten, deren bauliche
Umsetzung mit sinusformigen Rundborden erfolgen sollte.

Die Entwirfe und Erlauterungen zur achsialen Symmetrie der
StraRenraumaufteilung erschweren bauliche Verkehrsberuhigungsmalinahmen,
die sich wirksam geschwindigkeitsdampfend auswirken.

Insbesondere Versatze von Fahrbahnen sind somit nicht eingeplant. Es
entstehen lange gerade StraRenverlaufe, die zu einem erhohten
Geschwindigkeitsniveau beitragen.

Zur wirksamen Geschwindigkeitsdampfung sollten Abschnittsbildungen
stattfinden und vor allem Fahrbahnverschwenkungen/-versitze,
Aufpflasterungen von Knotenpunktflachen und Querungen genutzt werden.

Durch die Anlage von Senkrechtparkstanden ist das linienhafte Queren fir den
Fullverkehr erschwert. In den Entwirfen ist nicht ersichtlich, dass FulRverkehr
zusatzliche vorgezogene Seitenraume erhalt, um den linearen Querungsbedarf
sicherer und komfortabler zu gestalten.
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Gestaltungsschema zur Aufwertung mit Aufenthaltsbereichen (sonstige Stralen)

Fehlende vorgezogene
Seitenrdaume zum queren

Keine aufgepflasterten
Knotenpunktflachen

Lange gerade
Fahrbahnachsen ohne
bauliche
Geschwindigskeits-
dampfung
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Verkehrsrechtliche und bauliche Verkehrsberuhigung
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V-8 Reduktion der Fahrbahnbreite und Fahrbahnversatz

Beschreibung

Eine Temporeduktion kann auch durch eine Reduktion der Fahrbahnbreite beziehungs-
weise Fahrbahnversdtze, gern auch in Kombination, erzielt werden.

Abbildung 8: Fahrbahnversalz mit gleichzeitiger Reduktion der Fahrbahnbreite Béckhstralle

Quelle: SenMVKU (2024) — Leitfaden zur Verkehrsberuhigung in Kiezen
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4. Beispielsammlung StraRenraumgestaltung und

Transformation
multifunktional — aufenthaltsorientiert — klimaangepasst
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Winterthur Neuwiesen

P

Quelle: https://stadt.winterthur.ch/gemeinde/verwaltung/stadtkanzlei/kommunikation-stadt-winterthur/medienmitteilungen-stadt-winterthur/instandstellung-neuwiesen-iii-im-
abschnitt-flueeli-habsburgstrasse-und-wart-bis-wuelflingerstrasse?searchterm=Instandstellung%20Neuwiesen%20
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Zurich Guggachstrale

Quelle: Stadt Ziirich
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Beispielsammlung IV

Antwerpen
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Berlin
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Beispielsammlung VI
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Brussel




Beispielsammlung VIII

Beispiele erweiterte Platze und Parks
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Beispielsammlung X

Utrecht
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