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Ihr Anliegen beziiglich der Markierung von Radfahrstreifen im StraBenzug Har-
kortstraBe-FloRplatz-Dufourstrale :

Sehr geehrter Herr John,

vielen Dank fir Ihre E-Mail vom 11.12.2013 und lhre Stellungnahme vom 10.12.2013
zur Untersuchung des Verkehrs- und Tiefbauamtes zur Einrichtung von Radverkehrs-
anlagen im StraBenzug HarkortstraBe-FloRplatz-Dufourstral3e. Wir haben das Thema in
der Projektkonferenz am 13.12.2013 aufgerufen und die Ergebnisse der Untersuchung,
die Aussagen der AG Rad und lhre Einschatzung zur Planung diskutiert.

In Anbetracht der heutigen Situation und der in der nachsten Zeit anstehenden Bau-
maRnahmen in der Sudvorstadt, beginnend mit der BaumafRnahme in der Karl-Lieb-
knecht-StralRe im neuen Jahr, sind wir nach ausfuhrlicher Diskussion zum Ergebnis ge-
kommen, dass eine durchaus sinnvolle Anderung der Verkehrsorganisation zwischen
Wundtstrale und Promenadenring zum jetzigen Zeitpunkt nicht zweckmagig ist.

Auch wenn ich persénlich die beobachtete Situation um den FloBplatz als unbefriedi-
gend einschatze und nach wie vor Handlungsbedarf sehe, weill ich doch, was realisier-
bar ist, was noch Zeit braucht oder auch noch einen langeren Planungsvorlauf.

In Ihrer E-Mail schildern Sie, dass es zur Losung der Verkehrssituation zuséatzlich zu
dem vom Verkehrs- und Tiefbauamt untersuchten Abschnitt sogar noch weitergehende
Eingriffe in die Verkehrsorganisation des Promenadenrings bedirfe, um tberhaupt zu
einer Losung fir die HarkortstraBe kommen zu kénnen. Ich denke, daran ist zu erken-
nen, dass das Problem nicht einfach zu |6sen ist. Auch die von Ihnen beschriebene
Pfortnerung in Hohe der Kreuzung WundtstraBe/Karl-Tauchnitz-Stralle halte ich fur -
nicht realisierbar. Bereits heute haben wir entlang des StraBenzuges schon mehrere
Unfallhaufungsstellen, die vor allem auf die begrenzte Leistungsfahigkeit und das hohe
Fahrzeugaufkommen zurtickzufiihren sind.

Neues Rathaus Zahlungsverkehr Stadtkasse - Bankverbindungen:

Martin-Luther-Ring 4 - 6 Sparkasse Leipzig Kto. 1010001 350 BLZ 860 555 92 UniCredit Bank — HypoVereinsbank Kto. 8410550 BLZ 860 200 86
04109 Leipzig Commerzbank Leipzig Kto. 1008002 BLZ 860 460 00 Volksbank Leipzig Kto. 308 308 308 BLZ 860 956 04
Telefon: (0341) 123-0 Deutsche Bank Leipzig ~ Kto. 170011 100 BLZ 860 700 00 Auslandszahlungsverkehr

Internet: www leipzig.de Postbank Leipzig Kto. 67812904 BLZ 860 100 90 IBAN DE76 8605 5592 1010 0013 50 BIC WELADESLXXX


mailto:VTA@Leipzig.de
http://www.1eipzig.de

2.

Inwieweit es durch den City-Tunnel aus Richtung Stuiden durch Umsteiger vom Auto auf
den Zug zu einer Verringerung der Belegungszahlen kommt, ist sicherlich noch abzu-
warten. Aus verkehrlicher Sicht ist mit der geplanten Fertigstellung der A 72 von Chem-
nitz kommend bis zur A 38 durch die Fahrzeitverkirzung fur den MIV auch von einer At-
traktivitatssteigerung zu Gunsten des Autoverkehrs auszugehen. Aus diesem Grund hat
sich die Stadt Leipzig auch fur ein Ende des Ausbaus der Autobahn am Autobahnkreuz
mit der A 38 stark gemacht. :

Ich habe in der Projektkonferenz festgelegt, beziglich der Fuihrung des Radverkehrs
am FloRplatz die Untersuchung nach Abschluss der durch die groien BaumalRnahmen
bedingten Umleitungsfiihrungen wieder aufzunehmen und auf Grundlage aktueller Da-
ten zu priifen.

Hier méchte ich noch kurz auf Ihre AuRerung eingehen, dass im Verkehrs- und Tiefbau-
amt mit Daten zur Verkehrsbelegung "operiert" wird, die alter als 2010 sind. Zuné&chst

~ kostet die Erhebung von Zahldaten Geld und Zeit und wird je nach Erfordernis fir Pla-
nungen an Strecken oder an Kreuzungen erhoben. Bei einer in der Regel kontinuierlich
verlaufenden Entwicklung des Mobilitatsverhaltens kann man zur Abschétzung der
Leistungsfahigkeit sehr wohl auch mit alteren Zahlungen arbeiten, wenn sich z. B. Ab-
biegebeziehungen, Fahrspuren, Stadtstrukturen oder StraRenangebote nicht grol3 ge-
andert haben. Bei kleineren Anderungen im Umfeld kénnen die Auswirkungen auf die
Verkehrszahldaten geschatzt werden, solange bis mit einer detaillierteren Planung ge-
nauere Angaben erforderlich sind, beispielsweise fir Modellierungen von Verkehrsab-.
laufen. '

AbschlieRend stelle ich fest, dass mit der heutigen Lésung durch die Filhrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn die Konflikte mit den FuBgangern vermeidbar sind. Fir die
Uberpriifung einer fur den Radverkehr noch attraktiveren Fiihrung in diesem Strallen-
zug sind mittelfristig die vorgenannten Untersuchungen erforderlich. Diese setzen je-
doch den Abschluss der im Umfeld stattfindenden BaumafRnahmen voraus.

Sehr geehrter Herr John, fur lhre intensive Auseinandersetzung und den tibergebenen
Hinweisen\zu di@sem Thema bedanke ich mich und verbleibe
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Dorothée
Burgermeisterin und Beigeordnete
far Stadtentwickiung und Bau



